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Cuando el Portus dejé de ser puerto:
el territorio ilicitano en la Alta Edad Media

(SS. VI-X)

SONIA GUTIERREZ LLORET

Universidad de Alicante

En el marco de esta "historia local” de Santa Pola me corresponde
escribir sobre un periodo histérico que el lector de este volumen juzgara
en principio poco cautivador, tanto si su interés se centra en los capitulos
precedentes —aquellos que analizan la génesis y desarrollo del Portus Ili-
citanus—, como si se dirige a los capitulos consecuentes, que estudian el
nacimiento y consolidacion de la actual Santa Pola. La carencia de atrac-
tivo de estos quinientos anos se debe a su tradicional identificacion con
uno de los periodos menos dindmicos o, si se quiere, mas deslucidos de la
historia local de la region: en el oscuro lapso de tiempo que transcurrié
entre los siglos VI y X de nuestra era, el otrora activo y floreciente barrio
portuario de /lici —tan dindmico que devino en auténtica ciudad— se sumi6
en una profunda crisis, que condujo a su desaparicion como ntcleo habi-
tado hasta muy avanzada la Edad Media.

Cuando el Portus dejo de ser puerto, el asentamiento surgido a conse-
cuencia del importante trafico comercial mediterrdneo se abandoné y se
convirtié en un campo de yermas ruinas, poniéndose fin a una historia —la
historia de una ciudad romana— que se ha explicado en pdginas anteriores.
Por tanto, la Alta Edad Media en la region del Sinus Ilicitanus, aunque
carezca del relumbron aparente de otras épocas, es un periodo de singular
importancia histérica, pues significa una evidente ruptura, una manifiesta
discontinuidad, entre la Antigiiedad y un Bajomedievo que habria de alum-
brar el nacimiento de una nueva y totalmente diversa realidad historica.

Habrd observado el lector que en ninglin momento me he referido a la
historia de Santa Pola en el Altomedievo; no es una casualidad sino una
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consecuencia de esta falta de continuidad que defiendo. Santa Pola, nues-
tra Santa Pola, nada tiene que ver con el puerto romano ni existia por tanto
en el fin de la Antigiiedad: es un producto de la modernidad y las raices de
su historia no se¢ hunden mads alld del Medievo. Es posible que alguien,
confundido por un natural amor al terruiio, se incomode por estas refle-
xiones al ver tras ellas un demérito para su ciudad. Nada mas lejos de la
intencion de quien esto escribe, pues creo que la basqueda de una preten-
dida continuidad desde la Prehistoria no ennoblece ni dignifica nuestra his-
toria, sino que unicamente la aproxima a la leyenda y termina por confun-
dirla con la fabulacion. Si analizamos el pasado con la objetividad y el
rigor que proporciona la perspectiva histérica, veremos que tampoco
Elche, la ciudad que tiene su origen en la madina de 1[5, guarda ninguna
continuidad con la ciudad de /lici, emplazada en La Alcudia. Ni la socie-
dad que alumbro la colonia romana, ni el solar que aquella ocupé perdu-
ran, lo unico que las une es la casual pervivencia de su deformado nom-
bre: Ilici > II§ > Elx > Elche.

La historia no es una continuidad invisible de pueblos inmutables que
ya tenfan definida su idiosincrasia desde los tiempos mds remotos. En esta
tierra se hablé sucesivamente lenguas distintas, se rezé a numerosos dio-
ses, se vivio en diferentes sociedades; ese bagaje, y no su mayor antigiie-
dad, constituye la auténtica riqueza de los pueblos. La tnica continuidad
histérica que une a todos los protagonistas de estos tiempos sucesivos es
la del espacio fisico, un escenario natural en el que ocurrieron todos esos
sucesos y procesos que explica la historia, pero ni tan siquiera el paisaje es
inmutable puesto que cada sociedad lo organiza, lo transforma, lo percibe
y lo representa de forma distinta; Asi pues, donde los iberos comenzaron a
comerciar y los barcos romanos atracaron, el Infante Don Juan Manuel
caz0 dnades por altaneria y hoy se elevan apinadas altas torres de aparta-
mentos, mientras que sus extensas playas, antafio frecuentadas tinicamen-
te por esforzados pescadores y piratas berberiscos ansiosos de botin, aco-
gen ahora a miles de baiistas todos los veranos; en suma, cada tiempo crea
y recrea su espacio y eso también forma parte de la historia.

LA MUERTE DEL PORTUS

Sin embargo, para analizar qué supuso la desaparicion del Portus es
necesario comprender que en época romana como ahora, un puerto activo
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CUANDO EL PORTUS DEJO DE SER PUERTO: EL TERRITORIO ILICITANO EN LA ALTA EDAD MEDIA (SS. VI-X)

significaba prosperidad econdmica, circulacion monetaria e intercambio
de mercancias e ideas. En este caso se trataba del puerto de una importan-
te ciudad romana, la Colonia Tulia Ilici Augusta, situada aguas arriba del
rio Vinalopo, que desembocaba en la ensenada a la que dio nombre la colo-
nia y su puerto. En sus orillas se descargaron los vinos, el aceite y el trigo
procedentes de diversos lugares del Mediterrdnco, la vajilla latina, gala y
africana, los tejidos, vidrios, marmoles y productos suntuarios procedentes
de Roma y otras ciudades, que se compraban en /lici y las villas de la
region, al tiempo que entraban pensamientos, ideas y creencias; por ellos
se embarcaron las anforas de garum, la apreciada salsa de pescado fabri-
cada en el propio Portus, y seguramente también ese "oro blanco" que fue
la sal en la antigiiedad.

Muchas ciudades de la Antigiiedad y el Medievo, alejadas de la costa
pero proximas a buenos fondeaderos naturales, generaron en esos puntos
barrios portuarios dependientes de la ciudad, aunque fisicamente separa-
dos de la misma. Este fue el caso del Pireo con respecto a Atenas, de Ostia
con la propia Roma o de Classe con Ravena y, ya en Hispania, el de Valen-
cia, Sagunto e llici. Con el tiempo, la prosperidad comercial de los embar-
caderos terminé por convertirlos en auténticas ciudades con barrios resi-
denciales, espacios de ocio, industrias, almacenes, etc., aunque careciesen
de autonomia juridica como ocurri6 en el caso del Portus. El auge de un
puerto reflejaba la prosperidad de la ciudad motora, llegando en ocasiones
a superarla, como ocurrié con Ostia en la Alta Edad Media, e incluso a
suplantarla como hizo Almariya (Almeria) en el siglo X con su antigua
metrépolis, Ba$yana (Pechina), que acabé convertida en una pequeia
alqueria dependiente de la poderosa ciudad portuaria califal.

Sin embargo, la suerte del Portus Ilicitanus fue muy diferente, ya que
su declive comenzé a hacerse patente después de un préspero siglo IV, a
diferencia de /Ilici que todavia permanecié activa al menos durante tres
siglos. Resulta dificil establecer una fecha mas precisa para su abandono,
puesto que existe un problema claro de arrasamiento de los niveles bajoim-
periales del asentamiento; no obstante, a principios del siglo V se rellena-
ron las balsas del complejo industrial de la plaza de los Aljibes, lo que
sugiere una actividad en el asentamiento cuya naturaleza resulta imposible
precisar, pero que denota, sin duda, una degradacion creciente de sus equi-
pamientos urbanos. Con posterioridad y como la arqueologia pone en evi-
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dencia. no existen sefales de ocupacion en la zona, por lo que cabe supo-
ner que a finales del siglo V el puerto debia estar abandonado, en ruinas o
simplemente inservible.

Esta secuencia de abandono se observa también en otros casos como
el del nicleo portuario saguntino, tnico sector de la ciudad activo en el
Bajo Imperio ya que la parte alta de Sagunto habia comenzado a despo-
blarse a lo largo del siglo I11; la actividad comercial de ambos puertos —el
de Sagunto y el Ilicitano— parece detenerse a finales del siglo V, hasta el
punto de resultar irrelevantes en época visigoda. Es indudable que ése no
fue el destino de todos los puertos romanos, ya que los grandes asenta-
mientos portuarios como Cartago y Ostia mantuvieron su importancia
durante los siglos VI y VIIL EI puerto tunecino de Cartago continué sien-
do uno de los principales focos de exportacion del Mediterraneo, si bien el
estudio de sus repertorios materiales denota un aumento notable del nivel
de autoconsumo, representado por el incremento de las producciones loca-
les. El puerto de Ostia no sélo se mantuvo activo sino que termind por
transformarse en un asentamiento densamente poblado en el siglo VI, que
jugd un importante papel en el conflicto entre godos y bizantinos. Sin
embargo, a pesar de la innegable vitalidad politica y demografica de cier-
tos puertos, la actividad comercial en el Mediterrdneo habfa iniciado un
imparable declive y ya nunca alcanzaria los niveles anteriores; baste como
ejemplo de esa inflexion el final de la Statio marmorum, especie de "ofi-
cina de los marmoles" que regulaba toda la actividad edilicia en la Roma
imperial, incluida la importacion de materiales constructivos nobles. Estos
materiales venian a parar al puerto de Roma desde todos los puntos del
Mediterraneo y se almacenaban en Ostia, desde donde se llevaban por el
Tiber al muelle de Roma (la "marmorata”) a medida que eran necesarios.
Aunque la Statio marmorum dej6 de funcionar a mediados del siglo 1V, la
cantidad de marmol acumulada era tal que abastecié Roma durante todo el
Medievo. Sin duda, hasta mucho tiempo después no volverd a verse una
actividad portuaria y un trafico comercial de esa envergadura en el Medi-
terraneo.

Cabe preguntarse qué motivé el abandono del Portus en el siglo V; la
explicacion mds comtn lo relaciona con el fin del triafico maritimo y su
sustitucion por el comercio terrestre con la consiguiente pérdida de impor-
tancia de los enclaves costeros. Sin embargo, esta hipétesis resulta dificil-
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mente sostenible puesto que el comercio por tierra en la Antigiiedad resul-
taba enormemente caro y s6lo podia tener un radio de distribucion muy
reducido. Llegados a este punto resulta necesario explicar brevemente
como funcionaba el comercio en la Antigiiedad Tardia. Segin ha estudia-
do el historiador Jean Durliat se regia por la demanda y no por la oferta
como ocurre en ¢l capitalismo; asi pues, los mercados receptores deman-
daban y condicionaban la produccion y distribucion de productos mientras
los precios eran razonables.

Los principales productores del orbe romano fueron inicialmente las
regiones del Mediterrdneo occidental (Italia, Galia, Hispania, etc.), pero a
partir del siglo II fueron suplantadas por las provincias riberenas africanas
y algo después por el Mediterrdneo oriental. A pesar de que los arquedlo-
gos solemos estudiar la circulacion comercial a partir sobre todo de la
ceramica (dnforas, vajilla de mesa y lucernas especialmente), por ser uno
de los elementos que mejor y mds abundantemente se conserva en los
registros, no conviene olvidar que el mayor porcentaje del comercio mari-
timo era de orden alimenticio (cereales, vino, aceite, garum, etc.) y que
estos productos eran transportados en grandes recipientes de cerdmica, las
anforas, fabricadas con esta finalidad, aunque luego fueran reempleadas
para otros usos, como por ejemplo el funerario. A partir del siglo IV apa-
rece en el Mediterrdneo un nuevo envase comercial, el dnfora de gran
tamano designada por los arquedlogos como "africana grande" en razon de
su procedencia mayoritaria. Algo mds tarde comienzan a proliferar las
anforillas alargadas, destinadas generalmente al transporte de salsas como
el garum, y los ungiientarios para aceites y perfumes.

Junto con esos productos alimenticios, de los que las dnforas son tni-
camente contenedores, llegaba también al Portus vajilla de mesa (cuencos,
platos y fuentes), de cocina (ollas, cazuelas, morteros y tapaderas) y reci-
pientes de iluminacion (lucernas), pero se trata siempre de productos sub-
sidiarios, complementos comerciales, que satisfacen una demanda suscita-
da por su calidad y bajo coste, ya que vienen como relleno en los carga-
mentos de los barcos. Desde el siglo II de la era el volumen mayor de vaji-
lla importada procede de Africa, aunque a partir del siglo V aparecen tam-
bién imitaciones orientales. Se trata de una vajilla engobada, de color roji-
zo fruto de su coccion a altas temperaturas en hornos complejos, llamada
Terra sigillata africana o "clara" por su tonalidad; el repertorio se limita
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casi exclusivamente a formas abiertas para servir y consumir los alimen-
tos solidos o liquidos, lo que denota una nueva moda en los hébitos ali-
menticios y el servicio de mesa. En la misma produccion se elaboraron
también formas de cocina, en especial servicios de cazuelas con sus tapa-
deras, que gozaron de gran difusion en los siglos Ty 1V, sin embargo y a
diferencia de lo ocurrido con la vajilla y las lucernas, que mantuvieron su
competitividad hasta bien entrado el siglo VI, la demanda de las ceramicas
de cocina africana se redujo en beneficio de productos locales, mucho mas
toscos y realizados con tecnologia elemental, pero igualmente eficaces y
seguramente mucho mads baratos. Este incremento de las ceramicas locales
que denota, en palabras de Clementina Panella, una creciente tendencia a
la autosuficiencia, comienza a ser patente en los contextos del Portus en el
siglo V' y se generaliza en la centuria siguiente, cuando ya el Portus ha sido
abandonado.

No obstante, conviene destacar que tras el abandono del Portus Ilici-
tanus en el siglo V, la ciudad de /lici y su territorio continuaron recibien-
do estas importaciones norteafricanas, que incuestionablemente se distri-
buian a través de los circuitos comerciales maritimos; esto quiere decir que
la muerte del puerto no significd, en rigor, el fin del comercio mediterra-
neo o la muerte de la ciudad motora. ;Por donde entraban pues esos pro-
ductos africanos si el viejo puerto de /Ilici estaba abandonado? Segura-
mente se distribuian desde otros puertos atn activos, como Cartagena o
Ibiza, por medio de una red de cabotaje que explica el auge y florecimien-
to economico de algunos enclaves costeros, como los de Calpe, Xabea,
Benalia, Mazarron, etc., atestiguado por la investigacion arqueoldgica de
estos ultimos anos.

St el Portus no dej6 de ser un puerto porque acabase el comercio mari-
timo, entonces debemos explicar su desaparicion desde otra perspectiva.
En el estado actual de nuestros conocimientos la hipotesis que cobra
mayores visos de verosimilitud es aquella que relaciona el abandono del
puerto con su colmatacién. Si leemos la famosa descripcion de Santa Pola
que hizo Gaspar Juan de Escolano en su libro VII de las Décadas de His-
toria de Valencia de 1610, veremos como el autor intuye la raiz del proce-
S0:

"En este sitio estaba el famoso puerto a quien llamaron los antiguos
llicitano, que dio nombre al seno; y aqui mismo tuvo su asiento Ilice
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la Vieja, que se la dio al puerto, (...). Descibrese hoy en dia aquel
puerto a tiro de arcabuz del castillo de Santa Pola, un gran aljibe
donde estaba la ciudad. Y cerca del aljibe, al poniente, muchos ras-
tros del puerto seco, mds de quinientos pasos la tierra adentro, por
haberse retirado el mar como cada dia lo experimentamos en la
costa'".

Esta importante transformacion del medio fisico de Santa Pola ha sido
constatada arqueoldgicamente en las excavaciones del poblado ibérico de
Picola, cuyas murallas lamié el agua de la orilla marina, y en las propias
del puerto romano, cuyas instalaciones se hallan hoy enterradas tierra
adentro. La reflexion de Escolano evidencia que el proceso de colmatacion
de las llanuras litorales fue intenso en época moderna, favorecido segura-
mente por la deforestacion y la erosion, hasta el punto de ser apreciable a
escala humana. Sin embargo cabe sospechar que el origen de dicho proce-
so de colmatacion y de avance de la linea de costa fue mucho mas antiguo
y estd en la base del abandono del Portus, que iria perdiendo calado hasta
resultar inservible como fondeadero. De hecho, los estudios arqueologicos
emprendidos en los territorios del Bajo Vinalopé y del Bajo Segura pare-
cen atestiguar una extension medieval de los contornos de marjales y dreas
pantanosas respecto a la época romana, consecuencia quizd del abandono
de numerosas explotaciones agricolas; en este sentido apuntan las noticias
que sefalan hallazgos de villas romanas durante las bonificaciones.

Una vez inservible el puerto, la razon de ser del asentamiento surgido
en su entorno desaparecio y sus dias comenzaron una inexorable cuenta
atrds: las ddrsenas aterradas quedaron inservibles; las factorias surgidas al
abrigo del trafico comercial comenzarian a cerrarse; los equipamientos
urbanos iniciarian un paulatino proceso de degradacion, que explica por
ejemplo la colmatacion de balsas y el amontonamiento de desperdicios,
que ya nadie se preocuparia de eliminar y, por fin, debi6 comenzar el impa-
rable éxodo de las gentes que antes vivian de y por el puerto en busca de
mejores expectativas: la propia [lici, todavia dindmica y atractiva desde un
punto de vista econdémico, las villas risticas, los enclaves costeros... pudie-
ron convertirse en los destinos de los habitantes del arruinado puerto. El
Portus muri6 pero no el trafico maritimo, como ya hemos senalado. Los
barcos seguian circulando y debieron buscar fondeaderos mas seguros y
cémodos desde los cuales los productos continuaron llegando a /lici duran-
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te doscientos anos mas. ;Como llegaban?, ; con barcazas, por tierra...”, esa
€s una pregunta cuya respuesta atin no conocemos.

CUANDO EL PORTUS DEJO DE SER PUERTO

La siguiente pregunta que podemos formularnos es qué paso cuando
por fin el Portus desaparecio. En primer lugar, imaginemos, como dice
Escolano, las ruinas expoliadas y yermas de un puerto en seco; un lugar
despoblado que no se volvera a habitar hasta la Edad Moderna. Ese perio-
do oscuro y vacio que se abre en la historia de la region solo puede ser ilu-
minado a duras penas por algunas referencias documentales aisladas que,
en ocasiones, ni tan siquiera podemos adscribir con seguridad al dmbito
que ahora ocupa Santa Pola. Este es el caso de la famosa referencia a la
captura de la armada del emperador Mayoriano por los vandalos el ano
460. Los Viandalos, un pueblo germano del este, penetraron en Hispania el
ano 409 junto con los alanos y suevos, de donde pasaron a Africa en el 429
para fundar un reino que perdur6 casi un siglo hasta su conquista por los
bizantinos. La derrota de Mayoriano se conoce a través de distintas fuen-
tes altomedievales (la Cronica del obispo Hidacio, la del obispo Mario de
Aventico, la llamada Chronica Gallica y la Historia de los Vandalos de
Isidoro de Sevilla) que relatan como la armada preparada para atacar al
reino vandalo africano fue sorprendida y capturada en las cercanias de
Carthago Spartaria (Cartagena), obligando a Mayoriano a regresar a Ita-
lia; aunque las referencias son vagas, las dos primeras fuentes sitian el
suceso en las inmediaciones de /lici y, por tanto, se puede suponer que en
las inmediaciones del Portus.

"... En mayo del aio 460, Mayoriano marcho desde Arlés por Zara-
goza a Cartagena para la guerra contra los vdandalos. Pero la
mayor parte de su armada, que estaba anclada en la rada de
Elche, fue tomada por los vandalos y el emperador se vio forzado
a regresar por las Galias a Italia...".

(CRONICA DE HIDACIO)

Parece por tanto muy verosimil que este enfrentamiento tuviera como
escenario el llamado Sinus Illicitanus, es decir, la ensenada de /lici; sin
embargo, en ningtin caso permite defender una pervivencia del Portus,
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puesto que se dice claramente que las naves anclaron en la bahfa sin siquie-
ra mencionar el puerto, que ya debia estar fuera de uso.

La segunda referencia documental es atiin mas ambigua, aunque pro-
cede de una fuente muy fiable por su proximidad a los hechos que relata:
la llamada "Crénica Mozdrabe" o "Cronica anonima” del ano 754. En los
pasajes relativos al noble visigodo Teodomiro se recoge una referencia a
un posible ataque naval bizantino en época de los reyes Egica y Witiza,
esto es principios del siglo VIII, que habria sido repelido con éxito por el
propio Teodomiro.

"Por el mismo tiempo (...) murio el belicoso Teodomiro quien en
diversas zonas de Espaiia habia ocasionado considerables matan-
zas de drabes v, después de pedir con insistencia la paz, habia
hecho con ellos el pacto que debia. Ya en tiempos de los reyes
godos Egica y Witiza se habia alzado con la victoria sobre los
bizantinos (Grecis), que como buenos marinos habian llegado
hasta su patria por mar'"".

(CRONICA ANONIMA DE 754)

El pasaje se refiere sin duda alguna al famoso Pacto del ano 713, fir-
mado entre este noble visigodo y el hijo de Musa ibn Nusayr, “Abd al-
Aziz Ibn Musa, por el cual se acordaba la rendicion a los musulmanes de
un amplio territorio del sudeste de Hispania a cambio del mantenimiento
de ciertos privilegios (propiedades, libertad de culto, etc.). El territorio al
que afecta este pacto viene representado por siete ciudades que varian lige-
ramente de unas versiones a otras. Algunas se identifican con completa
seguridad como ocurre con Lagant (Alicante), Uryila (Orihuela), Lurga
(Lorca), IIs (Ilici en La Alcudia) y Bugashra (Begastri en el Cabezo de
Rohenas); recientemente la arqueologia ha permitido localizar con éxito
Mula (Cerro de la Almagra en los Banos de Mula) e Iyih (el Tolmo de
Minateda en Hellin) y sélo permanece ignota la misteriosa Balantala, asi-
milada por algunos autores con Valencia, aunque esta hipotesis estd lejos
de ser undnimemente aceptada. La situacion geogrifica de todas estas ciu-
dades sobre las que Teodomiro parece tener poder efectivo en el momen-
to de la conquista islamica sugiere los limites de un distrito administrativo
(la "provincia de Auraiola"), que en los ultimos momentos del reino visi-
godo debi6 estar en manos de Teodomiro en calidad de Comes o Dux. La
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referencia a la victoria naval sobre los bizantinos en "su patria” parece
situar ¢l enfrentamiento en las costas de ese territorio administrado por
Teodomiro y que, de hecho, en época islimica serd conocido como
Tudmir (es decir, la transcripeion al drabe del nombre de Teodomiro).

Aunque el texto no precisa el lugar concreto del ataque, algunos auto-
res lo han relacionado con el Portus dado que Carthago Spartaria (Carta-
gena), la capital bizantina, habfa sido capturada y supuestamente destrui-
da a principios del siglo VII, segin Isidoro de Sevilla. Sin embargo, no
creo que exista ningun argumento fiable en favor de esa atribucion ya que
si el puerto de Cartagena se supone destruido un siglo antes del combate,
extremo que no puede afirmarse, el de /lici estaba abandonado ya casi tres-
cientos anos antes y dificilmente pudo servir de base de operaciones. En
cualquier caso, lo mds probable es que dicho enfrentamiento con las escua-
dras bizantinas, procedentes quizd de Baleares, tuviese lugar en aguas
abiertas.

Por tanto, ni la arqueologia ni las fuentes escritas permiten sostener la
pervivencia del Portus Ilicitanus después del siglo V. En esa fecha el anti-
guo puerto de //ici debia estar inservible y el asentamiento abandonado. Es
evidente que dicho abandono no puede generalizarse al territorio ilicitano
en su conjunto, ya que la propia Colonia, las villas de su entorno y en espe-
cial los asentamientos de altura que ahora proliferan, contintian habitados
con posterioridad a esta fecha. De hecho la estructura de poblamiento se
mantuvo y la Colonia Iulia Ilici Augusta continué manteniendo su papel
fiscal hegemodnico y su preponderancia religiosa como sede episcopal
hasta, al menos, el siglo VIII, como indica su mencion en el famoso trata-
do. Después, la instalacién de nuevas poblaciones islamizadas en la region
(Yundies egipcios) y su preferencia por los asentamientos rurales supuso el
acta de defuncion definitiva de una ciudad cuya preponderancia social y
economica era ya por aquel entonces ficticia; a lo largo del siglo VIII Ilici,
como antes habia ocurrido con su puerto, se despobl6 y desapareci6 defi-
nitivamente. Casi dos siglos mads tarde, seguramente en torno al siglo X, en
otro lugar junto al rio Vinalop6é comenzé a desarrollarse una ciudad nueva
(115, el origen de la actual Elche) destinada con el tiempo a convertirse en
la nueva capital del territorio ilicitano. Y mucho mds tarde atin, el afio
1557, a un tiro de arcabuz de las ruinas del Portus como dijo Escolano, se
elevard "El Castell", una fortaleza destinada a defender la costa de la pira-
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teria berberisca, en cuyos aledanos se ird formando la poblacion de Santa
Pola.

EL ORIGEN DE SANTA POLA

Una vez desaparecido el Portus y borrados todos sus vestigios, excep-
cion hecha de las "ruinas y paredones” que alli se veian, al decir del eru-
dito ilicitano del siglo XVII Cristobal Sanz, y del gran aljibe que dio nom-
bre al cabo ("Cap de I'aljub"), la historia de la regién se pierde en una
imprecisa nebulosa que la hace casi inexistente en época islamica. Sin
embargo, los textos drabes se refieren en diversas ocasiones a la zonay, lo
que es mds importante, recogen un nuevo nombre de lugar, Sant Bal, un
aparente hagiotopénimo que dard origen a la actual denominacion de Santa
Pola. Este cambio de nombre indica la magnitud de la solucion de conti-
nuidad entre el desaparecido Portus y la moderna Santa Pola.

La primera referencia clara procede de un geografo arabe del siglo 1X,
al-Bakri, que describe los puertos del Magreb argelino en relacion con los
del sudeste de la Peninsula Ibérica, a fin de establecer las relaciones entre
unos y otros. En ese elenco indica claramente que el puerto de Tenés tiene
enfrente, en tierras de al-Andalus, Sant Bal, de segura identificaciéon con
Santa Pola porque, ademds de la similitud toponimica, indica su posicion
geograﬁga en la secuencia de puertos andalusies de sur a norte: Escom-
breras, Agmlas Cartagena, Qabtil Tudmir (;Palos?), Sant Bal, Alicante,
Moraira, Monte Qariun (;Montg6?), Denia y Pefiscola. Como ha sido
puesto en evidencia por otros autores que se han ocupado del tema con
anterioridad, la relacién con Tenés permite traer a colacion un texto arabe
de Al-Yaqubi, del siglo IX, donde se sefala que quien venia a al-Andalus
desde oriente debia ir desde Tenés a Tudmir. Aunque la antigiiedad de la
via para cruzar el Mediterraneo en cinco jornadas queda claramente esta-
blecida en el texto, me parece excesivo considerarlo una prueba de la
vigencia del puerto en sentido estricto, como veremos mas tarde.

La segunda referencia la proporciona el gedgrafo almeriense del siglo
XI al-"Udri al hablar de un lugar al que se atribuyen efectos magicos:

"Me contaron que en la costa de Elche, perteneciente a la cora de
Tudmir, en el puerto llamado de Santa Biila habia una peiia cono-
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cida por la Peiia del lobo. Si un lobo o un leon se acercaba a ella,
no atacaba, pues toda su ferocidad natural desaparecia mientras
permanecia sobre aquella peia."

(al-"Udri, Al-masalik ila gami’ al-mamalik)

Este texto, unido a la referencia de al-Bakri, podria apoyar la existen-
cia de un puerto en el lugar que ahora ocupa Santa Pola ya en el siglo XI,
suposicion que la arqueologia no confirma en absoluto. Sin embargo, la
clave la proporciona un texto de al-Idrisi’ (siglo XII) en el que se dice:

"Cerca de esta ciudad (Alicante), hacia el oeste, hay una isla lla-
mada Planasa. Estd a una milla de la costa. Es un buen fondeade-
ro, que puede servir a las naves del enemigo. Esta frente al Pro-
montorio del observatorio (Taraf an-Nazir). Desde el Promontorio
del Observatorio a la ciudad de Alicante hay diez millas. Desde Ali-
cante, por tierra, a Elche hay una jornada escasa’”

(Al-1drisi, Nuzhat al-Musaq)

Siendo éste un texto posterior y mucho mas prolijo en detalles —men-
ciona la isla de Planesa (Tabarca) e indica las distancias entre las princi-
pales ciudades de la zona— resulta extrano que no senale la existencia de
un puerto en el Cabo de Santa Pola (el Promontorio del Observatorio),
cuando ademas especifica claramente las éptimas condiciones de fondea-
dero natural que tiene la isla de Tabarca. Creo que de haber existido un
puerto activo, que ademads habria sido el embarcadero de la importante ciu-
dad de Elche, al-Idrisi, lo hubiera mencionado. De otro lado, la atencion
que el autor drabe presta al fondeadero de Tabarca, advirtiendo "... que
puede servir a las naves del enemigo”, y al cardcter de vigia del propio
cabo, sélo tiene sentido si imaginamos una costa despoblada. Por esta
razon, creo que en el estado actual de nuestros conocimientos y mientras
la arqueologia no demuestre lo contrario, no existe ninguna prueba de la
continuidad de un puerto en el antiguo emplazamiento del Portus Ilicita-
nus durante la Edad Media.

Llegados a este punto resulta necesario matizar el sentido del término
puerto; dicha expresion, segin el diccionario de la Real Academia de la
Lengua Espanola, designa un "lugar natural o construido en la costa o en
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las orillas de un rio, defendido de los vientos v dispuesto para detenerse
las embarcaciones v para realizar las operaciones de carga y descarga de
mercancias, embarque v desembarco de pasajeros, ete.". Desde este punto
de vista es indudable que la rada de Santa Pola debié mantener siempre las
excelentes condiciones naturales que Cristobal Sanz describe a principios
del siglo XVII:

"... por su buen puerto v plava, que dicen es muy tranquilo y sose-
gado, como por ocasion de estar a la parte de la Tramontana de la
Sierra que llaman del Puerto, que hace espaldas a los vientos de
tierra y al lebeche o medio dia: y a la parte de Levante estd la isla
de Santa Pola, la cual rompe el aire levante de manera que no llega
al puerto vy asi comunmente dicen los navegantes y marineros y gen-
tes de armadas, ser muy bueno y abrigado y tranquilo, capaz de
cualquier junta de navios...".

(Cristébal Sanz, Recopilacion en que se da cuenta de las cosas ansi
antiguas como modernas de la inclita villa de llici..., 1621).

Lo que si resulta cuestionable es que después de la desaparicion del
Portus Ilicitanus en este lugar se mantuviese un puerto construido con ins-
talaciones comerciales y. sobre todo, con una poblacion permanente y esta-
ble. La arqueologia parece demostrar fehacientemente que todas esas con-
diciones que conforman un enclave portuario desaparecieron con la muer-
te del Portus, por mas que perduraran sus excelentes condiciones natura-
les. Estas condiciones debieron permitir su uso mas o menos continuado
como fondeadero durante el Medievo, siendo éste y no el de puerto cons-
truido, el sentido que se esconde tras las menciones drabes, ya que la
arqueologia no ha hallado ninguna evidencia de poblamiento posterior al
siglo V. El surgimiento de una nueva poblacion, Santa Pola, y de su puer-
to se producird mucho después, en plena Edad Moderna. Esta es la justifi-
cacion del titulo elegido para explicar una historia que comenzo precisa-
mente cuando el Portus dejo de ser puerto.
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