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LA INFRAESTRUCTURA PORTUARIA AMPURITANA

En los afos treinta los ingenieros forestales
al fijar las dunas ampuritanas (FERRER, 1895),
crearon una barrera que desde entonces ha im-
pedido que el malecdn del puerto y el mar fue-
ran visibles desde buena parte de la Nedpolis.
De esta forma se produjo un cambio substancial
en el paisaje ampuritano (fig. 1).

Esta barrera artificial de arena y vegetacion
condiciond la topografia arqueoldgica ampuri-
tana al delimitar por el Este la zona que que-
darfa cerrada con una valla, junto a la que poste-
riormente se construyo la carretera perimetral
del yacimiento. Da la impresion que todas estas
barreras artificiales han creado también otra ba-
rrera en el campo de la investigacidn arqueo-
l6gica, de tal modo que en esta ciudad, cuya evo-
lucién histérica estd en gran parte condicionada
por su trafico maritimo. los estudios arqueold-
gicos dedicados a su infraestructura portuaria
(NiETO y NoLLA, 1985; R1POLL y LLONGUERAS,
1974) y a su fachada maritima (SANMARTI, 1995,
idem, 1994 y 1995) son escasisimos.

La Palaiapolis

Desde los inicios de la investigacion arqueo-
l6gica en Emptiries se ha considerado que la de-
presién existente entre la Nedpolis y la Palaid-
polis, actualmente ocupada por tierras de labor,
era el lugar que en época clasica ocupaba el puer-
to de la ciudad (BoteT, 1879, 1am. II, 3). Ya las
actuaciones de Gandia en 1921 permitieron co-
nocer como, por el norte, la ciudad acaba brus-
camente en una abrupta pendiente (MAR y Ruiz
DE ARBULO, 1993, 75-76) que gana altura hacia
el oeste hasta convertirse en un pequefio acan-
tilado.

Siempre se ha supuesto que el conocido co-
mo malecdn helenistico y para el que Sanmar-
ti (MARCET y SANMARTI, 1989, 116) propone una
datacion de principios del siglo1a. C., seria una
obra relacionada con este puerto.

Los estudios mds recientes en este lugar se
han centrado bdsicamente en el estudio geolo-
gico del proceso de colmatacién del puerto. que
se ha explicado por una accién conjunta de los
sedimentos aportados por el rio Fluvid y de la
arena de aportacion edlica. Los trabajos de Mar-
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qués y Julia. (1983A y 1983B) permitieron es-
tablecer una estratigrafia formada por arena ma-
rina sobre la que se depositd un paquete de ar-
cillas orgdnicas y sobre ellas un estrato de
aportacion edlica. En los tltimos afios un equi-
po del Instituto Arqueoldgico Alemdn (MAR-
7oL, 1995) ha llevado a cabo sondeos geoldgi-
cos en la zona, dentro de un proyecto general de
estudio de la evolucidn de la costa del Emporda.

Se han realizado escasos trabajos encami-
nados a localizar restos arquitectonicos relacio-
nados con el puerto, el mds antiguo fue el efec-
tuado por Ferrer (MAR y RUIZ DE ARBULO, 1993),
un ingeniero de dunas. que excavod un intere-
santisimo muro perpendicular al extremo sur del
malecdn, con el que es muy probable que en-
lace formando un dngulo. Este muro presenta,
en su cara norte. todavia in situ y actualmente
semienterrado por la arena. un gran bloque uni-
do a un relleno formado por hormigén y piedras,
conjunto que, en su técnica constructiva, re-
cuerda mucho al vecino malecén. Desgraciada-
mente antiguas restauraciones desafortunadas
han modificado totalmente la zona de fractura
de este muro, que tiene el gran valor de infor-
marnos de cudl era el limite mdximo de pene-
tracion del mar por la cara oeste del malecon.

Seguramente el trabajo mas contundente fue
la excavacion de una zanja que desde la playa
llegaba a la zona portuaria atravesando la ca-
rretera costera. Este trabajo partia de la hipdte-
sis de que bajo la carretera actual debia existir
un obsticulo, una barrera rocosa natural o un di-
que artificial, que habria producido una acu-
mulacion de sedimentos a su alrededor y por lo
tanto la elevacion de terreno que se observa ac-
tualmente. Desgraciadamente no aparecid nin-
guna barrera natural ni artificial.

Con anterioridad a las modificaciones que
con ocasion de la celebracion de las Olimpiadas
de 1992 sufrio la costa de Sant Marti d”Empu-
ries, en el momento en que se construyo un di-
que perpendicular a la costa. el Centre d”Ar-
queologia Subaquatica de Catalunya realizé una
corta prospeccion subacudtica en la fachada sur
del islote, en su extremo mds oriental y se lo-
calizaron unas piedras irregulares. dificiles de
interpretar, que podrian estar colocadas artifi-
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(Figura 1) Vista del malecdn del puerto ampuritano con la basilica en primer plano. La fotografia. realizada por Josep Esquirol (1874-1931).
tiene el valor de mostrarnos cual era el auténtico paisaje ampuritano antes de que la creacién artificial de dunas lo variara.
Obsérvese en la base del malecén, a la izquierda. la erosién producida por los embates del mar.

cialmente, pero nada mds se pudo saber. Ac-
tualmente se encuentran bajo la playa que se
construyd en este lugar.

Riells-la Clota

En los anos setenta el Sr. Federico Foers-
ter inicid unos trabajos subacudticos en Riells-
la Clota, en la zona que actualmente ocupa el
puerto de 1’Escala, trabajos que continuamos
nosotros posteriormente y que dieron como re-
sultado el identificar el lugar como un puerto de
la vecina ciudad romana de Empiiries (NIETO
y NoLLa, 1985).

La Neapolis

En el ano 1996 la prospeccion llevada a ca-
bo por el Centre d” Arqueologia Subaquatica de
Catalunya en la fachada maritima del este de la
Nedpolis, permiti6 detectar varios centenares de
bloques de piedra de gran tamano y perfectamente
escuadrados. Se trata de los restos de una cons-
truccién de gran envergadura a tenor del nimero
y de las dimensiones de los blogues localizados.

Unicamente hemos realizado dos campanas
de excavacidn que han tenido como objetivo bd-
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sico el comenzar a delimitar la zona ocupada por
la construccién de la que proceden estos bloques.

Con estos datos comprobamos que la rea-
lidad maritima de Empuiries es bastante mds
compleja de lo que tradicionalmente se ha ve-
nido considerando y somos conscientes de que
para llegar al conocimiento de esta realidad se-
rdn necesarias décadas de investigacidn, pero es
necesario comenzar a sistematizar los conoci-
mientos actuales y elaborar hipétesis que nos
permitan ir avanzando.

LOS PUERTOS DE EMPURIES
El puerto griego junto a la Palaiapolis’

Es légico pensar que desde el asentamiento
griego en Emporion, e incluso antes, fuera ne-
cesario disponer de un lugar idéneo para el re-
fugio de las naves y que se hiciera imprescindi-
ble construir una infraestructura portuaria o
perfeccionar las condiciones naturales del lugar.

' Estando en prensa este trabajo, han sido publicados los
resultados de unas prospecciones llevadas a cabo en el Em-
porda (BLECH ez al., 1998) que aportan nuevos e interesantes
datos sobre la evolucidn de esta zona ampuritana.



LA INFRAESTRUCTURA PORTUARLA AMPURITANA

(Fig. 2) La zona ampuritana en la actualidad.

1.-Palaidpolis. 2.-Nedpolis, 3.-Limite este de la ciudad romana, 4.-Malecdn del puerto. 5.-Las Muscleres Grosses. 6.- Depresién ocupa-
da en la antigiiedad por el puerto primitivo, 7.- Posible istmo que uniria la Palaidpolis con tierra firme.

Son escasisimos los datos que poseemos y
nulas las pruebas arqueoldgicas, pero seria ve-
rosimil pensar que la bahia situada entre la Ne-
dpolis y la Palaidpolis (fig. 2), fuera el lugar uti-
lizado para fondear las naves al abrigo del
acantilado que cierra la bahia por el oeste o apro-
vechando la relativa proteccién que ofrecia el
promontorio de Sant Marti d’Emptiries y no po-
demos descartar que algin dique de construc-
ci6n artificial permitiera atracar en ellos las em-
barcaciones o que fueran varadas en alguna de
las pequeiias playas existentes en la bahia.

Se trata de un puerto poco seguro, peligroso
no tnicamente en caso de grandes temporales de
viento de levante o de tramontana, sino también
en los dias en que soplan moderadamente los
vientos comprendidos en el arco entre el norte y
el sudeste. Una constatacién empirica nos per-
mite afirmarlo, ya que durante los meses que he-
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mos permanecido fondeados, con el barco The-
tis, frente al malecén romano realizando traba-
jos de arqueologia subacudtica, hemos podido
comprobar como incluso los flojos vientos, que
es normal que se levanten en la zona cada dia
al comienzo de la tarde, producen un oleaje que
dificulta los trabajos.

Recordemos que la playa que actualmente
existe en la zona que habria ocupado este puer-
to debe regenerarse artificialmente précticamente
cada ano y que para evitarlo, en la década de los
ochenta se construyeron dos inmensos diques
paralelos a la playa que fueron desmontados con
motivo de la Olimpiada de 1992, momento en
que se construyo6 un espigén en direccion oes-
te-este, que arranca del promontorio de Sant
Marti, obras, todas ellas, que no han impedido
que el fuerte embate de las olas siga arrasando
la playa. como ocurrid en 1995, en que las olas
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(Fig. 3) Vista parcial de los blogues de piedra puestos al descu-
bierto durante la excavacién de 1996.

arrastraron el mobiliario urbano situado junto al
paseo que une la Nedpolis y la Palaidpolis y co-
mo ha vuelto a ocurrir en noviembre de 1997,
cuando a un temporal de tramontana siguid a los
pocos dias otro de levante. Cualquiera de los dos
hubiera hundido las embarcaciones que se hu-
bieran encontrado ancladas en el interior de es-
te hipotético puerto.

Con vientos de tramontana tinicamente que-
da resguardada una pequeiia zona a sotavento de
Sant Marti d"Empiiries y con vientos de levan-
te, la tinica solucién podria ser varar las naves en
una hipotética playa que podria haberse exten-
dido, por debajo de la duna actual, entre la ubi-
cacion actual del malecén y el actual museo. A
partir de este punto comienza la zona rocosa que
por el oeste se convierte en un pequeiio acanti-
lado que cierra esta bahia por el oeste hasta el
parking actual al pie de Sant Marti d’Empitiries,
por lo que en principio y a la espera de un me-
Jor conocimiento de la paleotopografia ampuri-
tana, esta bahia no parece ofrecer excesivo es-
pacio de playa para varar embarcaciones.

Quedaria el problema del espacio compren-
dido entre el extremo norte del acantilado y Sant
Marti d’Empuries, en donde tradicionalmente se
ha venido situando una de las posibles desem-
bocaduras del rio Fluvid y un posible acceso al
puerto. Una prospeccion visual de este lugar per-
mite detectar unas importantes rocas, aisladas
entre ¢l acantilado y Sant Martf, las cuales, apar-
te de hacer mds estrecho el paso para la navega-
cion, hacen sospechar que los estratos geoldgi-
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cos duros no deben estar mucho mds abajo. las
tltimas prospecciones geolégicas realizadas in-
dican que aqui existiria el istmo que unia la
Palaidpolis con tierra firme (BLECH et al.. 1998).

El puerto romano de Riells-La Clota

En 1982 durante el VI Congreso Interna-
cional de Arqueologia Submarina presentdba-
mos los datos que nos habian llevado a defender
la existencia de un nuevo puerto ampuritano si-
tuado al sur de la ciudad de I’Escala, debajo de
lo que actualmente es el puerto pesquero y las
construcciones turisticas que lo rodean.

Se trataria de un puerto dotado, incluso, con
un recinto fortificado para su defensa, todavia
conservado, en parte, en unos jardines particu-
lares de la zona. Este puerto tenia también
instalaciones de almacenamiento, desgra-
ciadamente destruidas durante las obras de urba-
nizacion. Creemos que se trata de algo mds im-
portante y estable que un fondeadero de
utilizacién esporddica.

Los restos ceramicos localizados bajo el
agua. en lo que fue la antigua ddrsena, empie-
zan a tener una presencia cuantitativa importante
a partir de la Campaniense A. Abundan las an-
foras grecoitdlicas y las Dressel 1 y las pruebas
arqueologicas de ocupacion del lugar llegan inin-
terrumpidamente hasta el Bajo Imperio.

Las construcciones arquitectonicas existentes
¥ una ocupacion ininterrumpida y tan prolonga-
da, son argumentos que avalan las buenas condi-
ciones del lugar para el refugio de las naves y
su utilizacion como puerto y no podemos olvidar
que. cuando en época reciente se decidid cons-
truir un puerto para la actual poblacién, se eligié
también este lugar como ubicacién idénea.

Efectivamente. ain no tratindose de un lu-
gar totalmente protegido, Riells-la Clota ofrece
muchas mds garantias para la seguridad de las na-
ves que no el puerto de la Palaidpolis, hasta tal pun-
to que, analizando la situacién con una menta-
lidad ndutica actual, seria l6gico pensar que en
caso de proximidad de temporales de tramon-
tana o de levante, los barcos fondeados en el
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(Fig. 4) Vista aérea de la zona de la Nedpolis ampuritana. A la izquierda se puede observar la gran mole del malecén del puerto y en ¢l
angulo superior derecho, las rocas conocidas como Muscleres Grosses. Entre las Muscleres y la Nedpolis se aprecian, bajo el agua, unas
manchas negras, rocas submarinas. que delimitan un rectdngulo paralelo a la costa que corresponderia a la ddrsena del puerto artificial
que estamos comentando.

puerto de la Palaidpolis abandonasen el lugar
para ir a buscar refugio a la zona de Riells, que
presumiblemente tenfa una topografia muy di-
ferente a la actual.

En su dia propusimos que. en época roma-
na, el mar llegaria mds al interior, rebasando la
actual carretera y alcanzando el promontorio ro-
coso conocido como el Puig del Corral d’en Pi.
sobre el que se encuentra el recinto fortificado
que hemos comentado. Restos de esta penetra-
cion del mar seria la zona pantanosa que se ex-
tiende en la cara este del Corral d’en Pi y co-
nocida como I’ Estany de Poma. De esta manera
el Corral d’en Pi seria un promontorio rocoso
fortificado que se adentraria en el mar en el cen-
tro de la zona portuaria.

El puerto romano de la Neapolis

En 1996 durante la realizacién de la Carta
Arqueoldgica Subacudtica de Catalunya se lo-
calizaron en el mar, al este de la Nedpolis, a una
profundidad entre uno y dos metros, junto a
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unas rocas que afloran del mar y conocidas co-
mo las Muscleres Grosses (fig. 2), unos pocos
bloques de piedra que en parte sobresalian de
la arena. Ese mismo afio se realizé una campa-
na de excavacion que permitié poner al des-
cubierto, en una zona de unos cuatrocientos me-
tros cuadrados, unos doscientos bloques de
piedra, la mayoria perfectamente escuadrados,
llegando a medir muchos de ellos 130 x 60 x
80 centimetros (fig. 3).

Este descubrimiento hizo descartar hipdte-
sis, elaboradas en un primer momento, en el sen-
tido de que se pudiera tratar del cargamento de
un barco que transportaba bloques para la cons-
truccion de la ciudad o que se tratara de bloques
procedentes de la explotacion de las Muscle-
res Grosses como cantera.

En septiembre de 1997 iniciamos la segun-
da campana de excavacion con dos hipotesis a
comprobar: que los bloques procedieran de un
edificio ubicado sobre las Muscleres. por ejem-
plo un faro o bien que se tratara de los restos de
un dique de un nuevo puerto ampuritano.
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(Fig. 5) Propuesta sobre la antigua linea de costa ampuritana.

1.-Palaidpolis, 2.-Istmo que uniria la Nedpolis con las rocas sobre las que se asienta el malecon. 3.-Limite este de la ciudad romana.
4.-Malec6n del puerto. 5.-Muscleres Grosses (no s¢ han dibujado las rocas submarinas que se presentan en la figura 6), 6.-Agora del
siglo I a.C.. 7.-Muros perpendiculares al malecén, 8.-Posible istmo. 9.- Puerto primitivo.

El estudio de fotografias aéreas antiguas y
modernas tomadas en dias de aguas claras y tran-
quilas nos permitieron detectar unas manchas
oscuras en el fondo del mar que delimitaban un
gran rectangulo (fig. 4) que en su lado mas lar-
go ocupaba toda la extension de la fachada ma-
ritima de la Nedpolis por ¢l este y que en su la-
do mds corto llegaba hasta las Muscleres
Grosses. quedando en el interior la zona en don-
de el afio anterior habiamos localizado los dos-
cientos bloques de piedra.

La cuestion topografica
La paleotopografia terrestre

Parece probado. por las prospecciones geo-
logicas, que lo que siempre se ha venido consi-

derando como el puerto ampuritano, entre la
Nedpolis y la Palaidpolis, efectivamente era una
zona cubierta de agua y que Sant Marti d’Em-
plries era una isla como nos informa Estrabén
(ESTRABON, 111, 4, 8). Suponemos que el istmo
de arena que une la Nedpolis con las Muscleres
Grosses no habia existido en la antigiiedad y nos
hace pensarlo el hecho de que es tan enor-
memente débil que en ocasiones hemos visto
como el agua del mar lo erosiona hasta pasar
por encima. Efectivamente, los estudios geo-
logicos (MARQUES y JULIA, 1983A, 162) nos in-
forman que en la antigiiedad existia mucha me-
nos cantidad de arena y que la costa estaba mds
tierra adentro formando un perfil abrupto. Si a
esto unimos la inexistencia en aquella época de
la gran cantidad de sedimentos de aportacién
fluvial que existen actualmente, creemos que es
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(Fig. 6) Plano resultado de las excavaciones de 1996 y 1997, en las Muscleres Grosses.

1.-Sondeo 1. 2.-Sondeo 2. 3.-Sondeo 3. 4.-Sondeo 4, 5.-Linea que actualmente marca la separacién entre la zona ocupada por bloques de
piedra (al este) y la zona de arena (al oeste), 6.-Pequefia roca que todavia sobresale del nivel del mar. 7.- Bloques dispersos, 8.-
Prolongacién submarina de las Muscleres Grosses. 9.-Ubicacién de algunos de los bloques localizados durante la excavacidn de 1996,
10.- Ubicacién del tambor de columna y de la posible basa que presentamos en la figura 7, 11.-Malecén del puerto, 12.-Nedpolis.

(Planimetria: Lluis Sant-Servei d’ Arqueologia).

verosimil pensar que este istmo no existia. con
lo que el entorno de la Nedpolis debia ser si-
milar al que presentamos en la figura 3.

La topografia submarina

Las Muscleres Grosses estdn formadas por
dos grupos independientes de rocas. Uno de ellos
estd actualmente unido a tierra firme por el ist-
mo de arena que acabamos de comentar (Fig.
6). El conjunto estd fuertemente batido por las
olas que erosionan la base de las rocas produ-
ciendo oquedades que, cuando son lo sufi-
cientemente profundas, provocan el despren-
dimiento de grandes bloques irregulares.

g

Todas las rocas presentan la cara que mira
a mar abierto escarpada y cortada a pico, ba-
jando hasta el fondo marino a una profundidad
que. dependiendo del lugar, puede ser de cin-
co. seis y mds metros. El grupo aislado de ro-
cas presenta este perfil escarpado en todo su
contorno, pero en su extremo norte se prolon-
ga bajo el agua unos veinticinco metros. El gru-
po de rocas que actualmente aparece unido a
tierra, se prolonga unos noventa metros por de-
bajo del agua hacia el noroeste. siguiendo una
direccidn paralela a la roca aislada y pasando
junto a ella, lo cual a nivel submarino origina
un canal entre las dos. paralelo a la linea de cos-
ta y de una anchura de entre quince y veinte me-
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tros. El resultado es una doble barrera parale-
la a la costa. de una longitud total de unos cien-
to setenta y cinco metros y colocada de tal ma-
nera que durante los temporales, la barrera mas
exterior hace de rompeolas. protegiendo a la
que se encuentra detrds.

Es interesante resaltar que no se ha encon-
trado ningiin bloque arqueoldgico de piedra al
pie del grupo aislado de rocas. Unicamente se
han encontrado seis bloques al pie del acanti-
lado que por la cara que mira a mar abierto pre-
senta la roca unida actualmente a tierra firme
(fig. 6.7). Los centenares de bloques excavados
(fig. 6.9) o detectados aparecen siempre a par-
tir del pie de la barra rocosa situada mds hacia
tierra firme y siempre delante de la fachada que
mira hacia la playa actual. En la fig. 6, con los
nimeros 9 y 10 se han situado dnicamente los
bloques que se documentaron (ficha de inven-
tario, dibujo, foto, ubicacién en el plano) du-
rante la excavacion de 1996, pero toda la zona
delimitada por la linea 5 de la figura 6 presen-
ta piedras que afloran parcialmente de la arena.

Es obvio que no existié ninguna construccion
sobre la roca aislada ya que de lo contrario los
bloques habrian quedado apresados en el canal
que forman las dos barras rocosas y es obvio que
la construccion de la que proceden los bloques
localizados estaba situada sobre la barra rocosa
mds proxima a la costa, con lo que el constructor
aprovecho perfectamente las facilidades que le
ofrecia la naturaleza al utilizar la cresta rocosa
exterior como rompeolas natural.

La campaiia de 1996

Durante esta campana se descartaron las hi-
potesis de que los bloque procedieran de la ex-
plotacién de las Muscleres Grosses como can-
tera (SANMARTI, 1994, 144, n. 3)* y de que fueran
el cargamento de una nave naufragada cuando
transportaba las piedras para la construccion de
la ciudad. La localizacién de unos doscientos
bloques en una zona de excavacién de menos de
veinticinco metros de lado (fig. 6.9) v la evi-
dencia de que existian varios centenares mas en
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los alrededores del drea excavada fueron los ar-
gumentos para desestimar dicha hipdtesis. To-
da la zona comprendida entre la linea 5 de la fig.
6 y la base de roca submarina presenta bloques
de piedra mds o menos enterrados.

Se descarté también la posibilidad de que
los bloques encontrados fueran los que faltan en
el forro del malecon y se llegd a esta conclusion,
tanto por el elevado nimero de bloques locali-
zados. como porque resulta imposible imaginar
que los blogues del malecén hayan sido des-
plazados tanta distancia y desde tierra hacia mar
abierto. en direccidn contraria a la de los em-
bates de las olas y por el hecho de que la per-
feccion del trabajo de talla de muchos de los blo-
ques localizados no se corresponde con la de los
bloques del forro del malecén que estin bur-
damente desbastados.

Quedaron como posibles las hipdtesis: que
los bloques procedieran de una construccion ais-
lada, tipo faro o conmemorativa, etc., ubicada
sobre las roca de Las Muscleres, o que se trata-
ra de los restos de una obra de mas envergadu-
ra tipo portuario.

El gran niimero de bloques aparecidos. el
hecho de que no estuvieran situados tinicamen-
te al pie de las rocas que actualmente afloran del
agua, las consideraciones topograficas subma-
rinas comentadas, el gran tamaio de los bloques
vy sobre todo el hecho de que no aparezcan con-
centrados en una pequefia zona, sino disemina-
dos en un drea alargada paralela a la costa y que
tiene una longitud de unos ciento treinta metros,
contando inicamente la zona prospectada que
es la situada hacia el norte del istmo y la evi-
dencia de que hacia el sur del istmo existen mds
blogques, nos hizo elaborar la hipétesis de que

* Enric Sanmarti habia detectado unos trabajos de ex-
traccion de piedras en las Muscleres y una serie de bloques
sueltos en los alrededores, lo que le indujo a atribuir al lugar
una funcidn de cantera. Efectivamente sobre la roca unida a
tierra firme hay indicios suficientes para hablar de extraccion
de bloques, pero en este momento interpretamos el hecho co-
mo un adecuacién del lugar para poder construir encima. Ver
SanmarTr E., “Una primera aproximacio al coneixement de
les pedreres...” cit. nota 3, p. 144,



LA INFRAESTRUCTURA PORTUARLA AMPURITANA

se tratara de un dique de una construccidn por-
tuaria artificial.

La campaiia de 1996 aporto dos datos que
nos interesa resaltar. El primero fue que los blo-
ques trabajados aparecen irregularmente amon-
tonados unos sobre otros, ofreciendo el aspecto
de un derrumbe. En alguna ocasion, situada so-
bre los bloques caidos y siempre junto a la cres-
ta rocosa submarina que hemos comentado. en-
contramos una gran roca natural con forma de
seta invertida. Creemos que esta roca aporta in-
formaciones valiosisimas para entender la evo-
lucién del conjunto. Suponemos que en época
romana una buena parte de la cresta rocosa sub-
marina, que ya hemos comentado. sobresalia de
la superficie del agua y por lo tanto era visible y
apta para construir sobre ella con poco esfuerzo.
La accion del mar fue erosionando y produciendo
importantes oquedades en esta roca natural, tal
como se observa actualmente en todas las ro-
cas del lugar que miran a mar abierto. En el mo-
mento en que la oquedad fue lo suficientemen-
te profunda se produjeron desprendimientos de
grandes rocas y con ellas de todo lo que pudie-
ra haberse construido artificialmente encima. En
las ultimas rocas en caer la erosion del mar ac-
tuaria en todo su perimetro disminuyendo su ba-
se v dando a la roca forma de seta. En el mo-
mento que el pediculo no pudo aguantar el peso,
todo el conjunto cayo sobre los bloques trabaja-
dos. previamente derrumbados, situdndose tal
como lo hemos encontrado.

Proponemos por lo tanto que la roca de las
Muscleres Grosses que actualmente aparece uni-
da a tierra firme presentaba en época romana una
importante prolongacion aérea hacia el noroes-
te que, como en el caso del malecén actualmen-
te conservado, se utilizé como cimentacion pa-
ra una construccion arquitectonica. Restos de
esta roca aérea y prueba de lo que acabamos de
decir es una pequeiia roca (fig. 6.6) que todavia
sobresale del agua y que presenta una fuerte ero-
sidn en su base que le confiere forma de seta.

Puede verse este efecto de erosién en la fi-
gura 1. en la base del malecdn. en su extremo
izquierdo.

= Rh

(Fig. 7) Tambor de columna y posible basa localizados en el
punto 10 de la figura 6.

El otro dato a resaltar es que durante la pros-
peccidn de la zona se localizd una piedra traba-
jada. con forma cilindrica, de unos 50 cm de did-
metro, (fig. 7) que clasificamos como un tambor
de columna, junto a ella otro bloque de planta
cuadrangular podria interpretarse como una ba-
sa. La ubicacién de estos dos elementos arqui-
tectonicos se ha marcado con el nimero 10 en
el plano de la figura 6.

LLa campana de 1997

Se partié de la hipétesis de que las Muscle-
res Grosses y la construccion que soportaban
eran ¢l limite este del puerto. y conociendo que
por el oeste se encuentra la Nedpolis ampuri-
tana y el malecén conocido desde siempre (y
que ahora alcanza un nuevo significado) nos fal-
taria localizar los diques que cerrarfan el posi-
ble puerto por el norte y por el sur.

Partiendo de la observacion de la topogra-
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SONDEIG 1

(Fig. 8) Planta del sondeo 1. una vez levantados numerosos blo-
ques de piedra. para poder observar la argamasa y la roca natu-
ral sobre la que se asentaban.

fia submarina del lugar y del estudio de una se-
rie de fotografias aéreas en las que se obser-
van unas manchas oscuras en el fondo del mar
(fig. 4). elegimos una zona a prospectar con el
objetivo de localizar el posible dique que ce-
rraria el puerto por el norte.

El sondeo 1

Partimos de la hipétesis de que el posible
dique a localizar deberia arrancar del extremo
norte de las Muscleres Grosses para ir en di-
reccién al malecén romano existente y el son-
deo se concibié como una zanja perpendicular
al posible dique (fig. 6.1).

Este sondeo puso al descubierto. bajo un im-
portante estrato de arena y una ligera capa de
arcilla, un gran amontonamiento de piedras de
gran tamaifio, de contorno irregular, aunque en

=RE

algunas de ellas se observaba la accién de la ma-
no del hombre en forma de dngulos desbasta-
dos. Fue necesario desplazar estas grandes pie-
dras irregulares para descubrir que se asentaban
sobre la roca natural, sobre la que se habian he-
cho aportaciones de argamasa. formada por mez-
cla de arena, cal y pequenos cantos rodados. (fig.
8). La argamasa en varias zonas aparecia toda-
via adherida a la roca natural uniendo al mismo
tiempo alguna de las piedras que se colocaron
encima (fig. 9).

Interesa resaltar el hecho de que la roca na-
tural sobre la que estd adherida la argamasa pre-
senta un estado de conservacion magnifico y su
color natural. lo cual indica que ha estado siem-
pre enterrada, de lo contrario su superticie pre-
sentaria, como es normal en las rocas submari-
nas desenterradas. muestras del ataque de la flora
y la fauna y de la accién del mar. Esto indica
que en el momento de depositar la argamasa so-
bre el fondo se buscé conscientemente el subsue-
lo rocoso y fue necesario eliminar, no tnica-
mente la vegetacidn, sino también la arena que
tapaba la roca para conseguir, como se logro.
una adherencia de la argamasa al fondo marino.
Afortunadamente Vitrubio nos informa del mo-
do como conseguirlo y basta recordar las ex-
cavaciones del puerto de Cesarea, entre otras,
(RaBaN, 1985) para comprobar la existencia en
época romana de técnicas eficaces para cons-
truir obras submarinas importantes.

Es bdsico indicar, para el conocimiento de
la topografia antigua y para la justa valoracién
histérica de esta obra, que la roca natural apa-
recié a una profundidad, con respecto al nivel
actual del mar, que oscila entre 5.5 y 6 metros.
calado mds que suficiente para garantizar el pa-
50 de naves. aun en el caso de aceptar una cier-
ta variacion en el nivel del mar.

Creemos importante insistir sobre las figu-
ras 8 v 9 ya que constituyen la prueba docu-
mental de la existencia de la construccion ar-
tificial que estamos comentando. En primer
lugar recordar que la planta de la figura 8 co-
rresponde al sondeo n° 1 realizado en el lugar
que se indica en la figura 6. un lugar alejado de
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la costa actual y enormemente sugerente por su
ubicacion.

En segundo lugar observar las figs. 9 A y B.
En ambas se puede apreciar la huella dejada
en la argamasa por sendas piedras que se le-
vantaron durante la excavacion para poder rea-
lizar una mejor observacion.

Comprobamos que la argamasa unia estos
bloques levantados a la roca natural.

Se aprecia que la argcamasa se apoya direc-
tamente sobre la roca natural.

En la fig. 9 A observamos como la parte su-
perior de la argamasa es mds blanca. con mds
cantidad de cal, mds compacta que en la parte
inferior lo cual hace mas nitida la huella de la
piedra levantada.

En la parte superior, tanto de la imagen A
como en la B. podemos observar que la roca na-
tural presenta una superficie rugosa, pero de can-
tos totalmente redondeados y con perforaciones
producidas por la accion de la flora y la fauna.
lo cual constituye una prueba clara de que esa
roca permanecia desenterrada en la antigiiedad.
sin embargo la roca natural sobre la que se asien-
ta la argamasa (angulo inferior izquierdo de la
fig. 9A y parte inferior de la 9B) presenta aris-
tas no erosionadas e indicios claros de haber es-
tado siempre enterrada.

El sondeo 2

Las pruebas aportadas por el sondeo | en
cuanto a la existencia de una construccion ar-
titicial motivaron la decision de realizar un nue-
vo sondeo en la misma linea que el anterior. pe-
ro mds proximo al malecén (fig. 6.2), con el
objetivo de corroborar el hallazgo anterior y prin-
cipalmente para conocer la orientacion exacta
de este dique.

El lugar se revel6 enormemente dificil para
trabajar, debido a que las sucesivas regenera-
ciones de la playa proxima y la accion de los su-
cesivos temporales que han ido arrastrando mar
adentro la arena aportada artificialmente en la
playa, ha producido. con el paso de los afios. una
acumulacidn de arena de color amarillo. de unos

7

(Figs. 9A y 9B) Argamasa localizada en el sondeo.

En ambas fotos se observa (parte superior) la parte de la roca
natural que estuvo descubierta en la antigiiedad y que presen-
ta una superficie erosionada. con formas redondeadas. mien-
tras que la parte que estuvo siempre cubierta por arena y que
fue necesario limpiar para que la argamasa se adhiriera (parte
inferior de las fotografias). presenta una superficie rugosa. de
aristas vivas.

dos metros de espesor, que unido a los cuaren-
ta centimetros de espesor de arena gris propia
del lugar (fig. 10) produce una altura total de
arena de unos dos metros y medio. Cualquiera
que haya intentado hacer un agujero en una pla-
ya de arena comprenderd lo dificil que puede
llegar a resultar hacer un sondeo de mds de dos
metros de profundidad y sin duda entenderd que
la dificultad es muy superior si la tarea se quie-
re hacer bajo el agua. Los derrumbes v el con-
tinuo deslizamiento de la arena hacia la parte
mads baja del sondeo obligd a excavar un enor-
me cono de mds de siete metros de didmetro pa-
ra conseguir unas pendientes suaves y todo ello
para poder mantener limpia de arena una su-
perficie de poco mas de un metro cuadrado.
Bajo estos dos estratos de arena aparecio
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(Fig. 10) Estratigrafia del sondeo 2.

una capa de un metro de espesor formada por
arcilla finisima v depurada. de color gris y con
pequeiias peliculas negras. Algin escaso resto
vegetal, especialmente pequefias ramitas, era el
{inico elemento que disturbaba la homogenei-
dad de este estrato, que debid formarse por las
aportaciones de un rio situado lo suficientemente
lejos como para que hasta este lugar sélo llega-
ran las particulas mds finas disueltas en el agua.’
Las peliculas negras, de un espesor de escasos
milimetros vy que todavia tiznaban de negro, las
interpretamos como las cenizas arrastradas por
el rio durante la primera lluvia después de un
importante incendio forestal.

Bajo la capa de arcilla aparecié un nuevo es-
trato de arena, esta vez de unos veinte centime-
tros de espesor y bajo €l una capa de restos ve-
getales submarinos. especialmente Posidonia
oceanica, que recubria unas piedras. similares,
aunque de menor tamaio, a las localizadas en
el sondeo 1.

La enorme dificultad que suponia trabajar con
estos materiales motivé que el sondeo, en ¢l mo-
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mento de alcanzar el estrato arqueoldgico. tuviera
una superficie de poco mds de un metro cua-
drado, insuficiente para poder extraer la totalidad
de las piedras debido a que quedaban trabadas
entre si y clavadas en las paredes de arcilla.

La profundidad a la que comenzaron a apa-
recer las rocas es de 6,40 metros con respecto
al nivel actual del agua y desconocemos a qué
profundidad exacta se encuentra el nivel
arqueoldgico correspondiente al fondo del
puerto en época romana, pero de cualquier
modo la profundidad del puerto en este punto y
en estos momentos, es superior a los siete metros.

Los sondeos 3y 4

Se realizaron dos sondeos mas al norte del
nimero 2 formando por tanto una linea parale-

* Esta estratigrafia nos recuerda la que encontraron Mar-
qués y Julia (1983) en los sondeos geolégicos efectuados en
¢l interior del puerto de la Palaidpolis. 5
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la al malecon (fig. 6.3 y 4) con el objetivo bdsi-
co de comprobar la estratigrafia de la zona y po-
der localizar el nivel arqueoldgico que corres-
ponderia al fondo de puerto. Desgraciadamente
las dificultades producidas por la estratigrafia
fueron las mismas que en el sondeo 2. lo que
impide que en este momento podamos decir cudl
es la orientacion exacta de la construccion lo-
calizada en el sondeo 1. Estos trabajos. aparte
de proporcionarnos una experiencia valiosisima
para decidir cudl serd en el futuro la metodolo-
gia de excavacion a emplear, nos ha ofrecido
otros datos que consideramos importantes: ex-
cepto en el sondeo 1 en el que la capa de arcilla
es de poco espesor, en el resto esta capa gris cu-
bre totalmente las piedras, por lo que su apor-
tacion es posterior al derrumbe de las construc-
ciones, es mds, esta aportacién no se produjo
inmediatamente después del derrumbe ya que
sobre las piedras se localizd una capa formada
por rizomas de Posidonia oceanica v otras plan-
tas submarinas y sobre ellas un estrato de are-
na. Entre las piedras mds inferiores y mezcla-
das con ellas se localizaron algunos escasos
objetos arqueoldgicos. que de momento cree-
mos mds prudente no interpretar: un fragmento
de un elemento arquitecténico decorativo de
mdrmol blanco y también del mismo material,
un fragmento decorado que podria pertenecer a
una escultura y algunos fragmentos de pared de
dnfora de insegura clasificacion.

En el sondeo 3. el espesor de la capa de ar-
cilla es de 1,50 metros y el nivel del fondo del
puerto en época antigua se encuentra a una pro-
tundidad superior a los 7,50 metros.

En el estado de nuestra investigacion resul-
ta prematuro interpretar el estrato de arcilla gris
y negra, que sorprende por su espesor y por su
enorme extension, pero creemos conveniente re-
cordar que a partir de estudios llevados a cabo
en la zona del Garraf y del Penedés (ESTEBAN et
al., 1994) se llega a la conclusién de que en los
siglos viI-viil se produjo una generalizacion de
la actividad ganadera que originé que amplias
zonas boscosas de Catalufia fueran quemadas
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para ampliar las zonas de pasto. Esta desfores-
tacion desencadend unos procesos erosivos tan
importantes que se llega a detectar un incremento
de los deltas del Besos y del Llobregat.

El agora, la stoa y la muralla este
de la Neapolis

Durante el sigloma. C.. en la Nedpolis, apar-
te de ampliarse su superficie construyendo una
nueva muralla, se reestructura un centro neu-
ralgico del comercio como es el d4gora y la stoa.
pero lo que nos interesa resaltar en este mo-
mento es la ubicacion y la orientacion de esta
nueva stoa.

Ruiz de Arbulo en su obra sobre la Empi-
ries romana (MAR y Ruiz DE ARBULO, 1993,
170-171) escribe: “La stoa, por tanto, se revela
como un edificio que resuelve todas las situa-
ciones que pueden derivar del trato comercial:
el negocio. la comida y la diversién. Su empla-
zamiento en Emporion tuvo que estar motiva-
do por un incremento notable de las actividades
comerciales y demuestra que significé en rea-
lidad para la ciudad aquel “ampararse en la som-
bra de la amistad romana” que menciona Livio.”

Si observamos el plano de la Nedpolis (fig.
11) podemos comprobar como el d4gora presenta
su eje longitudinal en direccidn este-oeste y se
encuentra desplazada del centro geogrifico de la
reticula urbana, presentando su extremo este en
el limite del actual yacimiento y justo enfrente de
las Muscleres Grosses (fig. 4 v 5) estd por lo tan-
to adosada a 1a zona en donde. debajo de la ac-
tual carretera y la playa. se podria situar el 1imi-
te oeste de un hipotético puerto. Seria de este
modo la stoa y el dgora el punto de contacto de
la ciudad y el puerto, estando situado el conjun-
to en el lugar mds idéneo dada su funcion co-
mercial. Una calle une el dgora con el primitivo
puerto situado junto a la Palaidpolis.

Si nuestras hipdtesis son correctas, la data-
cién propuesta para la construccion de esta obra
publica se convierte en un magnifico indica-
dor cronoldgico para la fecha de entrada en ac-
tividad del puerto artificial.
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(Fig. 11) Planta restituida de la Nedpolis (s.1a.C. - s.1d.C.) segiin Mar y Ruiz de Arbulo.

1.-Agora y stoa.
da este de la Neapolis.

Si en la misma fig. 11 observamos el ex-
tremo nordeste de la Nedpolis podemos ver una
prolongacién de las construcciones hacia el es-
te. actualmente cubiertas por las dunas, lo cual
se convierte en una prueba mds para que de-
fendamos que la linea de costa en la antigiie-
dad debia ser similar a la de la propuesta en la
fig. 5.2. Una pequena peninsula facilmente de-
fendible y muy apta para una reducida ocupa-
cidn primitiva.

En cuanto a la muralla este de la Nedpolis.
exceptuando una torre situada junto al dngulo
este de la muralla sur de la ciudad (fig. 11.4),
nunca se ha encontrado ningtin resto. Cabe la
posibilidad de que no existiera nunca o de que
fuera desmontada en un momento determinado
al perder su funcién. En este sentido no pode-
mos dejar de pensar en la posibilidad de que,
como ocurre en Cesarea y COmo ocurre en ciu-
dades de época medieval y moderna, el recinto

S

2.-Mar. 3.-Prolongacién de la Nedpolis hacia el malecon del puerto, 4.- La dnica torre de muralla localizada en la facha-

amurallado englobe tanto a la ciudad como al
puerto. que es la mejor forma de proteger una
parte esencial de la ciudad, para lo cual los pro-
pios diques exteriores del puerto se amurallan.
Si esto fuera asi, una muralla en la fachada este
de 1a Nedpolis tendria poco sentido.

En este contexto podriamos, quizds, entender
mejor las dimensiones y una de las funciones del
malecén conservado en la playa ampuritana.

Una hipétesis de trabajo

Basdndonos en lo anteriormente comenta-
do estamos trabajando con la hipdtesis de la exis-
tencia de un puerto artificial en Empiries que
se situaria en la fachada este de la Nedpolis.
Es excesivamente pronto para poder precisar la
forma de este puerto, pero a tenor de lo que he-
mos expuesto, seria posible que el limite por
el oeste se situara en las Muscleres Grosses. Pa-
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(Fig. 12) Ubicacidn del puerto artificial.

1.-Palaidpolis. 2.-Nedpolis, 3.-Limite este de la ciudad romana, 4.-Malecén del puerto. 5.-Muscleres Grosses. 6.-Agora, 7-Muros,
semiexcavados, perpendiculares al malecén. 8.-Ubicacidn del puerto artificial. Desconocemos los limites exactos de este puerto. por lo
que la zona punteada es orientativa sobre las dimensiones maximas.

ra su limite norte parece como mds probable la
linea que partiendo del extremo norte de las
Muscleres irfa en direccion al malecon actual-
mente conservado. Para el limite sur carecemos
de pruebas arqueoldgicas seguras, pero basan-
donos en las rocas submarinas del lugar podria-
mos proponer, como posible, la linea que par-
tiendo del extremo sur de las Muscleres, fuera
a unir con la ciudad en las proximidades del dn-
gulo sudeste de la muralla.

Estos limites maximos nos delimitan una
zona trapezoidal que hemos representado en la
fig. 12, para la que es dificil asignar unas me-
didas, pero conocemos que la distancia entre
el limite este del dgora (fig. 12.6) y un punto
en la vertical de las Muscleres por donde po-
dria pasar el dique que cerraria el puerto por el
oeste, es de unos 190 metros. Si como podria

ocurrir, el puerto ocupa toda o gran parte de la
fachada este de la Nedpolis, conocemos que la
distancia aproximada desde la muralla sur de
la ciudad hasta el muro (fig. 12.7) que. per-

-pendicular al malecon. excavé en 1909 el in-

s

geniero Ferrer, es de unos 240 metros. Se tra-
ta sin duda de una superficie enorme, pero no
podemos olvidar que, si lo que se queria era
utilizar las Muscleres como cimentacion de un
dique, el constructor vio totalmente condicio-
nada la dimension de la obra.

Un dique es bastante mds que un rompeo-
las, es un lugar de trabajo, almacenamiento y
servicios por lo que sobre los diques se insta-
larfan las construcciones necesarias y de una de
ellas procederia el tambor de columna localiza-
do en la campaiia de 1996 (fig. 7).

Es demasiado pronto para dar una datacion
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de este nuevo puerto, puesto que carecemos de
cualquier prueba arqueologica segura. pero ba-
sandonos en el conocimiento que actualmente
se tiene de la evolucidn histérica de la ciudad
romana creemos que una obra de esta enverga-
dura debid realizarse en un momento de gran
pujanza econdémica de la ciudad. en un perio-
do que se viene situando entre principios del si-
glo 1y el dltimo tercio del siglo 1a. C. (AQuI-
LUE, MAR ef al., 1984).

Indudablemente el momento de construc-
cion de esta obra estaria mds proximo crono-
16gicamente al inicio de esta época de auge que
no al final.

Sobre el momento final de esta obra nada
podemos aportar a partir de nuestros conoci-
mientos arqueoldgicos. salvo las evidencias es-
tratigraficas, pero estd claramente documenta-
da la importancia de la flota ampuritana en época
condal. En el 813 el conde de Emptiries efectia
acciones corsarias en aguas de Baleares (ABa-
DAL. 1987, 215) y en el 891 esta flota actia en
Pechina., Almeria (MILLAS, 1987. XXXIV-
XXXV). Es légico pensar que el antiguo puer-
to romano, en un mejor o peor estado de con-
servacion (BALANA, 1982), podria ser la base
adecuada para la instalacion de esta flota que
seglin Armengual (ARMENGUAL, 1991, 460) po-
dria ser la encargada de la defensa de la zona de
la Septimania.

Sin duda. la existencia de este puerto justi-
ficaria la capitalidad de Empuries.

Con posterioridad. la capital del condado se
sitia en la vecina Castellé d’Empuries, situada
en el interior, pero desde donde. por medio de
los canales de la zona de marisma, se tenia tam-
bién acceso al mar. Sin duda. cuando se pro-
duce este traslado, motivado por la necesidad de
mayor proteccion de la ciudad, alejada de los
ataques de la pirateria, y por la voluntad de los
condes d'Empiliries de contrarrestar el auge de
otros seiores feudales de la zona, el puerto se
encontraria seguramente en un estado poco uti-
lizable. En la rica documentacién bajomedieval
del Condado d’Empdiries. este puerto no apare-
ce citado, lo cual nos parece una clara eviden-

iy s o

cia de que no estaba siendo utilizado. Tampoco
la cartas de navegacidn y portulanos de los si-
glos XII o XIII nos presentan Empiries como un
puerto.

Otras posibles instalaciones nduticas
ampuritanas

En las proximidades de Empiiries existen
otros lugares como: la antigua desembocadura
del Ter, las playas delante del municipio de I'Es-
cala, 0 un poco mas lejos, Cala Montgd. que pre-
sentan unas caracteristicas que les hacen
idoneos como lugar para espordadicos fondeos
de naves y que ampliarian la infraestructura
ndutica ampuritana proporcionando ubicacién
para actividades complementarias o molestas
para la ciudad.

CIUDAD Y PUERTO. DOS
REALIDADES NO NECESARIAMENTE
COINCIDENTES

Es seguro que la actividad en los puertos de
Riells y en el de la Nedpolis coincidi6 crono-
légicamente y no podemos descartar que en el
mismo momento estuviera también en actividad
el puerto primitivo situado junto a la Palaidpo-
lis. De cualquier manera se trata de una infra-
estructura portuaria excesiva para las necesida-
des de la ciudad y que solo es comprensible
aceptando el papel redistribuidor, especialmen-
te de productos itdlicos. que ejercieron los puer-
tos ampuritanos.

Es necesario aceptar que la actividad por-
tuaria ampuritana no existe en funcién de las ne-
cesidades de la ciudad sino en funcion de unas
necesidades externas de tal modo que, segura-
mente, la mayor parte de los productos que en-
traban en los puertos ampuritanos volvian a sa-
lir sin haber pasado por la ciudad ni fisica ni
econdmicamente.

Sin duda la proximidad de un foco econé-
mico de la importancia de los puertos ampuri-
tanos genera en la ciudad. sede de una impor-
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tante infraestructura humana responsable de la
administracién y el comercio, unas innegables
ventajas que beneficiaron hasta el ultimo rincén
de la ciudad.

EL AUGE Y LA DECADENCIA COMO
CONSECUENCIA DE UNA DECISION
POLITICO-ESTRATEGICA

Si aceptamos que la infraestructura portuaria
ampuritana supera ampliamente las necesida-
des de la ciudad. tendremos que convenir que,
para situar esta infraestructura precisamente en
este lugar y no en otro. debieron existir, como no
podria ser de otra manera ante una obra de la
envergadura que comentamos. unos sélidos ar-
gumentos, un proyecto muy elaborado y una de-
cisién, basada no tinicamente en el andlisis de
hecho ampuritano, sino sustentada en una vision
mucho més global de territorio. Teniendo en cuen-
ta la facilidad y la velocidad de navegacién en
época romana, no seria descabellado pensar que
la decision de ubicar este puerto en Empuiries
afectara directamente a decisiones, publicas y pri-
vadas, que se tomaran en todo el arco del Medi-
terrdneo noroccidental (Ruiz bE ARBULO, 1991).

La eleccion de Empiries como puerto de de-
sembarco en el 218 a. C. se basa en una relacion
concreta entre la ciudad vy Roma, pero sin ol-
vidar las condiciones de corrientes, vientos y
otras cuestiones geogriticas que sitian a Em-
puries en una ubicacién magnifica en la ruta de
navegacion que une el norte de la Peninsula Ibé-
rica con Italia. Por ofra parte. una elemental pru-
dencia militar aconsejaria situar el centro de
abastecimiento en un lugar seguro y en reta-
guardia. Tampoco podemos olvidar que Empu-
ries disponia, ya antes de la llegada de los ro-
manos, de una larga experiencia y una
infraestructura para el comercio maritimo.

Fueran estas u otras las razones que hicie-
ron posible la toma de una decision favorable a
Empdiries, lo cierto es que. décadas mds tarde,
la ciudad sigue manteniendo una posicion pri-
vilegiada y se beneficia de una infraestructura
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portuaria enormemente costosa y lo mds im-
portante, se beneficia de la decision de centra-
lizar en sus puertos un gran volumen de tréfi-
co maritimo.

Probablemente una de las pruebas arqueo-
l6gicas mds claras de las consecuencias de es-
ta decision es la reestructuracion del dgora v la
stoa, una obra del siglo 11 a.C. anterior al ultimo
cuarto del siglo.

En cuanto a la decadencia de la ciudad, una
vez abandonadas las antiguas hipotesis que acha-
caban a las invasiones germdnicas la causa del
declive, actualmente se tiende a pensar en ra-
zones de indole comercial y econdmico para en-
contrar una explicacion a la decadencia ampu-
ritana. Se ha hablado de alejamiento de la ciudad
de las rutas de comunicacion terrestre, también
del cambio de los ejes comerciales y econo-
micos, incluso se ha achacado a la colmatacién
del puerto, debido a los aportes de sedimentos
por parte del Fluvia y de arena aportada por el
viento, la causa del cese de la actividad por-
tuaria y comercial de la ciudad.

En estos momentos, tras la camparia de ex-
cavacion subacudtica de 1997, podemos descar-
tar la colmatacion de la infraestructura portuaria
ampuritana como causa del cese de la actividad
comercial. ya que. atin en el caso de que esta col-
matacién se hubiera producido en el puerto pri-
mitivo, este fenémeno no fue decisorio en el ca-
so del puerto de la Nedpolis. Es cierto que existe
una importante aportacién de sedimentos flu-
viales, las arcillas que hemos detectado en toda
la ddrsena, pero aparte de que este estrato apa-
rece en profundidades superiores a los cinco me-
tros. su depdsito es posterior al derrumbe, al me-
nos en la zona prospectada. de las estructuras
arquitecténicas y no podemos olvidar que el ni-
vel a partir del que empiezan a aparecer algunos
escasos objetos cerdmicos hay que situarlo en
una profundidad superior a los siete metros.

Si unas circunstancias ajenas a las necesi-
dades intrinsecas de la ciudad motivaron su hi-
perdesarrollo portuario que conllevé un creci-
miento econdémico y urbanistico desmesurado
y enormemente rdpido. serfa Iogico pensar que
la desaparicion de aquellas circunstancias fa-
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vorables. también por causas ajenas a la ciudad,
motivaran su decadencia econémica. Lo cierto
es que la ciudad que crecid vertiginosamente,
decae, también. a la misma velocidad (NoLLA,
1993, 212). Efectivamente a partir del siglo 1d. C.
se nota en la ciudad un estancamiento urbanis-
tico que se convierte en abandono progresivo
(NIETO, 1983) a partir de la época de Claudio
(NoLLa, 1992).

Creemos que la causa de la decadencia am-
puritana es similar a la que motivé su auge eco-
némico, una decisién politico-estratégica ajena
a la ciudad, que motivé que Emptiries dejara de
ser un puerto de redistribucién con lo cual dis-
minuy0 drdsticamente la afluencia de naves a sus
puertos. Esto debio provocar una reaccion en ca-
dena que conllevé la emigracién de la infraes-
tructura humana que hacia posible ese comercio.

Logicamente, un cambié de este tipo no es
fruto de un dia, ni se produce como consecuen-
cia de una decisién tnica. el fenémeno debe ser
mucho mds complejo. Existe indudablemente
un cambio en el eje econdmico y por tanto en la
rutas de navegacidn y existen unas motivacio-
nes técnicas, relacionadas con la estiba de las
naves, entre otras razones, pero lo cierto es que
paulatinamente, pero en muy corto espacio de
tiempo, Empiiries pasa de ser lo que en su dia
definimos como un puerto principal, para pasar
a secundario, quedando bajo la influencia eco-
nomica del nuevo centro comercial.

EL CONCEPTO DE PUERTO
PRINCIPAL Y PUERTO SECUNDARIO

Con motivo de la interpretacion del carga-
mento del pecio Culip IV estableciamos el con-
cepto de puerto principal y puerto secundario
(NIETO er al., 1989. 239-244) siendo uno de los
elementos bdsicos de diferenciacién el hecho de
que el puerto principal era un puerto de redis-
tribucién (GIANFROTTA ef al., 1997, 146-159) de
productos a una amplia zona que de este modo
quedaba, hasta cierto punto. bajo su influencia
econdmica (NIETO, 1988, idem, 1996, 105-110).
Seria un puerto secundario el situado en la zo-
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na de influencia econémica de un puerto prin-
cipal. Existen otras diferencias no menospre-
ciables entre estas dos categorias de puertos, por
una parte la infraestructura humana con los con-
tactos, el capital y los medios suficientes para
hacer posible el desplazamiento de los produc-
tos y existen también unas razones técnicas; un
puerto principal ha de tener una estructura ar-
quitectonica que haga posible el amarre de gran-
des embarcaciones con un aceptable nivel de se-
guridad y ha de tener los medios técnicos que
hagan posible la carga y la descarga de por ejem-
plo embarcaciones con 10.000 anforas y el al-
macenamiento de estos productos y su posterior
redistribucion. No es un problema baladyi, no se
puede varar un barco romano de 300 toneladas
en un playa cuando llega un temporal, ni es nor-
mal que se descarguen 10.000 4nforas fonde-
ando la embarcacién frente a una playa y tras-
ladando el cargamento a pequefias barcas, y ain
en el caso que esto fuera posible. es necesario
que exista en la zona el nimero suficiente de
consumidores que justifique el desembarco v si
no existen en las proximidades, es imprescindi-
ble que exista una red comercial capaz de, por
via terrestre, fluvial o maritima. redistribuir los
productos desembarcados a una zona geogra-
fica mds amplia.

Un puerto principal surge en un momento
determinado de la historia y puede desaparecer
en funcién de unas motivaciones que sospecha-
mos de muy diversa indole. El consumo propio
puede ser una de las razones y el caso de la ciu-
dad de Roma seria el ejemplo mds claro y que
ademads nos ilustra sobre otra particularidad de
los puertos principales, la de su ubicacién. A pe-
sar de la existencia del puerto de Claudio, es has-
ta la construccién del puerto de Trajano en Os-
tia, que el puerto de Pozzuoli actiia como puerto
principal para el abastecimiento de Roma. En es-
te caso observamos una considerable distancia
entre el puerto y la ciudad y observamos tam-
bién como una decision de Trajano influyé en la
decadencia del puerto del golfo de Ndpoles.

Un puerto principal lo puede ser también
por su posicion geogriéfica. El caso mds cono-
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_cido serfa el de los situados cerca de las de-
sembocaduras de los grandes rios y que facili-
tan el trasvase de las mercancias desde los bar-
cos marinos a los fluviales. Arles podria ser un
ejemplo de este tipo de puerto principal y que
ademds sirve para ejemplificarnos la compleji-
dad del sistema ya que no podemos analizarlo
sin contemplar el papel jugado por el puerto
de Fos, en la misma desembocadura del Roda-
no y sin evaluar como ¢sta nueva estructura por-
tuaria influy6 en el descenso de trafico mariti-
mo en el puerto de Marsella.

Emptiries surge como puerto principal a cau-
sa de una situacién politica, militar y estratégi-
ca determinada que se produce en un marco ge-
ografico mucho mds amplio que el de la estricta
ciudad y dejard de serlo cuando cambien las cir-
cunstancias en este marco geopolitico que po-
dria abarcar todo el arco del Mediterrdaneo
noroccidental.

Probablemente las dnforas Tarraconense I
y Pascual 1 sean la prueba arqueoldgica mas
evidente del cambio de situacién al marcar la
exportacién de productos en un nuevo gje co-
mercial sur-norte que va desde Andalucia has-
ta el centro de Europa utilizando el Rédano
como via de penetracidn, eje que progresiva-
mente va ganando terreno al tradicional eje
oeste-este que unia Italia con el norte de la Pe-
ninsula Ibérica.

En este proceso es necesario resaltar una fe-
cha y un decisién politica: finales del siglo I a.
C. y la decisién de Roma de incrementar las ope-
raciones militares en el centro de Europa. Se
produce entonces un situacién similar a la que
se habia dado en Empuiries con anterioridad. pe-
ro en este caso Narbona como puerto mariti-
mo y Arles como puerto fluvial van a poder ca-
nalizar todo el trafico maritimo del nuevo eje
comercial y geoestratégico sur-norte. Narbona
en el siglo 1d.C. conoce una intensa y répida ac-
tividad edilicia y un asentamiento en sus puer-
tos de negoriarores de procedencia diversa y en-
tre ellos los hispanos (BERNI. 1988).
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