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Plus vieil aménagement portuaire connu & ce jour pour la commune de Nice, la jetée présente dans
I'anse Saint-Lambert, au pied ouest du rocher de Rauba Capetl (fig. 1 & 4), a fait 'objet de campagnes régu-
lidres, entre 2012 et 2014. Découvert fortuitemnent en 2000, cet aménagement a fait I'objet d'une premiére
expertise par nos soins en 2005. La création en 2011 d'une cellule d’archéologie sous-marine au sein du
Service de I'Archéologie de Nice Cote d’Azur (SANGA) a permis de reprendre I'étude du site afin de compléter
les résultats acquis en 2005, Ces campagnes ont té réalisées en partenariat avec Institut Nigois d’Archéo-
logie Subaguatique et Sous-marine (INASS).

La caractéristique principale de cette structure portuaire est sa taills imposante: environ 55 m du nord
au sud pour prés de 40 m d’est en ouest, soit environ 2200 m? de surface. Les premiers blocs se rencontrent
43,6 m de profondeur et les derniéres assises a 12,6 m. Une grande part de cette structure se situe entre
3,5 et & m, formant ainsi une sorte de plateau avec une légére déclivité en direction de I'ouest et du sud. En
limite de ce plateau, la pente de la structure s’accentue foriement passant, en moins de 15 m de distance, de
6 m a 12 m de profondeur (fig. 5).

Les campagnes et les recherches complémentaires menées sur ce site ont eu pour finalité le relevé plani-

métrique de I'ensemble de cette structure, sa construction, sa datation et I'étude de son environnement
immédiat.

1. Morasma, Laurent, 2005.
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Fig. 1: Vue aérienne de la pointe de Rauba Capell, & I'ouest
de l'actuel port de Nice (cl. GO_06 - Métropole Nice Cote
d’Azur).

Fig. 2: Vue de la pointe occidentale de Rauba Capel depuis
le sud (cl. M. Carbone - INASS).

Fig. 3: Vue de I'anse Saint-Lambert depuis I'Est, avec maté-
rialisation des limites du site par des bouées (cl. S. Morabito
- SANCA).
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Fig. 4: Emprise du site dans 'anse Saint-Lambert {DAC 8. Morabito - SANCA).

D’UN AMONCELLEMENT DE BLOGCS A UNE JETEE PORTUAIRE

Cet aménagement adopte aujourd’hui la forme d’un tumulus. Le relevé de cette jetée, composée de
plusieurs centaines de blocs, a nécessité [a mise en place de reperes topographiques ancrés sur certains
d’entre eux. La surface importante de cette structure nous a obligés a diviser son relevé en trois zones, traitées
['une aprés l'autre entre 2012 et 2014.

Grace a I'emploi d'un perforateur pneumatique, 156 repéres ont été répartis sur 'ensemble du site.
Chagcun des blecs marqués d’un numéro a fait I'ohjet de I'enregistrement de plusieurs mesures, ainsi gue
d'une triangulation, afin de pouvoir établir un plan proviscire. Ces données ont été par la suite corroborées,
corrigées ou ajustées par les levées topographiques. En dernier lieu, ces blocs ont été photographiés indivi-
duellement. Ces clichés ont complété |a fiche d’enragistrament du bloc et alimenté une base de données
lithographigues.

Le relevé topographique de ces points remarquables a été complété par une couverture photo-
graphigue zénithale de I'ensemble de |a structure, cette couverture ayant été ensuite positicnnée sur
le maillage topographique (fig. 6). Le document obtenu a permis de réaliser le relevé planimétrique de cet
aménagement (fig. 7) et les clichés rassemblés sa restituticn en 3D (fig. 8).

Les différentes campagnes ont entraing I'observation, dans les parties nord et est, d'un nombre trés
important de blocs détachés des autres et reposant sur le sol marin {fig. 7). Séparés de la structure principale,
ces blocs ont davantage subi les assauts des coups de mer, violents dans ce secteur et provenant du sud -
sud-ousst, gqu’'une intervention humaine. Si le silence des archives ne permet pas d’assurer qu’aucune inter-
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Rocher de Rauba Capeu
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Fig. 5: Détail des lignes bathymétriques (DAO
S. Morabito - SANCA).
Fig. 6: Assemblage des photos zénithales de
I'ensemble de la jetee (modélisation photoscan:
S. Morabito - SANCA).
Fig. 7: Releve planimétrique de I'ensemble de
la jetée Saint-Lambert, avec les différentes na-
tures de sol (DAO S. Morabito - SANCA).
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Fig. 8: Capture d’écran d’'un secteur de la jetée en 3D dans le logiciel Photoscan (PAO S. Legendre, S. Morabito - SANCA).

vention n’avait été organisée pour déplacer les blocs émergents afin, par exemple, de permettre I'approche de
navires dans ce secteur, I'éparpillement des blocs dans les secteurs nord et est s’explique principalement
par I'ceuvre des coups de mer et autres tempétes. L'aspect actuel de la partie sommitale, de forme grossié-
rement aplanie sur prés de la moitié de la surface de cet aménagement, semble également confirmer I’lhypo-
thése d’'une dégradation par les éléments naturels.

Le relevé planimétrique et les observations effectuées in situ permettent d’offrir une restitution hypothé-
tique de la jetée d'origine, fondée sur la matérialisation d’un espace comprenant les blocs superposés avec
assurance sur d’autres blocs (fig. 9). Ainsi matérialisée, celle-ci, dans son état d’origine, avait possible-
ment une orientation |égérement nord-est / sud-ouest. Cette restitution permet également de confirmer
que cette structure n'était nullement en contact avec la base de la pointe occidentale de Rauba Capeu, les
premiers blocs de la restitution, a I'est, étant a une dizaine de métres des affleurements rocheux.

En 2014, un sondage effectué dans le sous-sol & I'emplacement d’un bloc déplace, au pied occidental
de la jetée, a laissé apparaitre la présence d’un ou plusieurs blocs sous moins de 5 cm de sédiments. Cette
constatation atteste de I'importance de la sédimentation dans ce secteur, accentuée par I'effet «cul-de-sac»
de I'anse Saint-Lambert et la présence, a proximité, de 'estuaire du fleuve Paillon. Il est fort probable gu’a
I'origine cette structure comportait une ou plusieurs assises supplémentaires, désormais totalement
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ensablées. Tel est certainement le cas dans les parties nord e est ol I'accumulation des galets issus de
I'engraissage hivernal des plages a également d{ rehausser le niveau du sol marin depuis I'édification de
cet ouvrage.

UNE EDIFICATION SELON LA TECHNIQUE DITE «A PIERRES PERDUES »

Lors de I'examen de ces biocs, nous avons remargué certaines particularités comme des faces
equarries ou un trou de louve. Ces infarmations ponctuelles nous renseignent sur la mise en ceuvre autant gue
sur les moyens mécaniques employés pour la réalisation de cet aménagement portuaire,

Les recherches en archives menées par I'un d’entre nous? sur les technigues suscepiibles d’avoir été
utilisées pour la réalisation de cette structure ont mis en évidence la méthode appelée «construc-
tion & pierres perduos ».

Suivant les préceptes donnés en 1607 par Bartolomeo Crescentio?®, celle-ci préconisait le déversement
dans 'eau de gros blocs de pierres selon un ordre particulier: en premier de gros blocs de pietra colombina,
sorte de calcaire compact, puis des blocs de travertin ou de tuf calcaire. Les espaces entre les gros blocs
devaient rester vides jusqu’a ce que les mouvements de la mer aient bien tassé et calé ces blocs entre sux.
Teofilo Gallacini, auteur d’un traité sur les ports au début du xwi® 5., recommandait de surcroit d’equarrir les
blocs utilisés®. En outre, les traités de Crascentio et de Gallacini précisaient la nécessité d’élever la structure
au-dessus de la surface, d’au moins une palme selon Crescentio. La mise en ceuvre de ces procédés tech-
higues se confirme par les observations menées au cours de nos trois annees d’opérations. L'imbrication de
blocs de plusieurs centaines de kilos atteste de 'action de la houle et des coups de mer. Un grand nombre
de ces blocs, 1aillés grossiérement selon des types répandus sur 'ensemble du site (blocs comportant des
angles droits, de forme allongée, & face plang, a face arrondie ou de forme parallélépipédigue), témoigne
d’une réflexion dans leur équarrissement préalable a leur immersion, afin d’accentuer leur ancrage dans la
structure {fig. 10 a 13}. L'alternance de taille entre les blocs s’entend également pour améliorer le calage
général, les blocs de petites dimensions (en dega d’un métre) venant plus facilement se glisser dans les
interstices laissés entre les plus gros blocs (fig. 14).

L'absence de contact entre cetie jetée et la pointe rocheuse occidentale suppose une construction a
partir d’'éléments embargués en mer et non directement depuis la pointe. La taille et le poids de ces éléments
nous ont également laissés supposer que le lieu d’exiraction devait se situer & proximité de I'eau afin de faci-
iiter le chargement. La difficulté majeure pour la construction en eaux profondes était I’acheminement des
matériaux. Pour déplacer de tels blocs de pierres et les laisser tomber a 'endroit voulu, il était nécessaire
de disposer de machines capables de décupler la force humaine. Quels étaient les moyens disponibles a
I"épogue? Le systéme le plus simple pour la construction des méles en haute mer était 'usage de machines
appelées pontons. La solidité et la stabilité de ces embarcations permettaient le chargement et le décharge-
ment des matériaux a mettre en ceuvre®. Le ponton pouvait naviguer de maniére autonome au moyen de voiles
ou bien étre trainé par d’autres embarcations. Son usage simple et efficace fait du ponton une machine trés
répandue et applicable & divers travaux portuaires®. Différents systémes, permettant le déplacement ou la

2. Ces recherches ont été menées en 2012 par F. Lelandais, archiviste au Service d’Archéologie Nice Céte d’Azur, dans les
archives municipales nigolses, les archives départementales des Alpes-Maritimes et les archives o' Etat de Turin,

3. Crescentio, 1607, p. 531-533,

4. Sopra i porti di mare dans Sivoneini, 1993,

5. Sivcnoivg 1893, p. 127,

6. Rita Binaghl décrit ainsi le ponton: «le ponton était une péniche, un radeau, c’est-a-dire une embarcation de peu de tirant
d'sau et de grosse suparficie d'appui ou de charge» (dans Simoncing 1883, p. 127).
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Fig. 10: Exemple d'un bloc a face plane au
point 15 (cl. S. Morabita - SANCA).

Fig. 11: Exemple d'un bloc & angle droit au
point O (cl. S. Morabito - SANCA).

Fig. 12: Exemple d'un bloc en forme de penta-
gone au point 18 (cl. S. Morabito - SANCA).

Fig. 13: Exemple d'un bloc a face arrondie au
point 13 (cl. S. Morabito - SANCA).

Fig. 14: Détail de la composition de la jetée
dans la zone des points 107 et 120 (cl. S. Mora-
bito - SANCA).
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pose de matériaux, le curage des ports, la récupération de bateaux,
d'artillerie, de marchandises ou de tout autre chjst tombé & I'eau
pouvaient y étre installés, voire, dans le cas de ['édification d’un méle,
le transport de rochers, comme le figure I'illustration tirée du traité de
Teofilo Gallacini et intitulée «Macchina per costruire i moli» (fig. 15).
C’est vraissmblablement & I'aide d’un ponton gue la construction de
la jetée de I'anse Saint-Lambert a pu étre réalisée.

Fig. 15: «Macchina per costruire i moli»
{Simoncini 1993, fig. 19).

UNE ZONE D’EXTRACTION PROCHE DU SITE

L'étude géologigue’ des prélevements effectués sur les blocs remarquables de cette jetée, durant les
trois années de campagne, montre que tous les blocs proviennent de la méme formation géologique: des
dolomies grises, plus ou moins bréchiques, avec des recristallisations de calcite. Compte tenu de la période
de construction et de la dimension des blocs, I'hypothése d’un lieu d’exiraction en front de mer a eté privi-
légiée. [l est apparu évident que ce lieu ne pouvait se situer a I'ouest, les premiers affleurements de calcaires
étant au cap d’'Antibes, 4 une vingtaine de kilométres de notre site. A 'est de cet aménagement, les trois lieux
d’extraction les plus probables ont &té échantillonnés: les douves de la citadelle de Villefranche-sur-Met, le
cap de Nice et le bas de la colline du Chateau. Seul ce dernier site comporte des dolomies grises et des
calcaires dolomitiques plus ou moins fracturés, voire brechiques, souvent parcourus de petites veines de
calcite. On y retrouve en outre des passées avec dépdts rougeatres, comme c'est le cas pour certains de
nos échantillons. Ces observations aménent a conclure que le lisu de provenance des blocs est le bas de la
colline du Chéateau. Pour déterminer précisément I'endroit exact, il faudrait connaftre la topographie précise de
la base de la colline et de I'anse Saint-Lambert lors de la construction de la jetée.

La carriere ayant servi a alimenter ce chantier se situe & quelgues centaines de métres & Pest de la
pointe occidentale de Rauba Capell, dans le lieu ou & proximité méme de la carriére qui- sera utilisée au
xvii® s, pour I'édification des quais du port Lympia®. Cette carriére est désormais occupée par un monument
aux morts des conflits du x¢® s., édifié au lendemain du premier conflit mondial (fig. 16). La présence d'une
petite plage, en contrebas de cette zoneg, a pu faclliter le chargement des blocs décaissés. Lutilisation des
matériaux situés a proximité est une constante dans le secteur de la colline du Chéteau. Tel a été le cas
lors de la construction de I'enceinte du plateau supérieur par la Maison de Savoie en 1437, ou le contrat
indiquait la possibilité «...que les pierres pouvaient se prendre sur place a condition de ne pas causer
de dommages»®, ou dans I'édification des états Il et lll de la cathédrale du Chéateau (v s.-x°s.), ol les

7. Cette étude a été menée par B. Lacavalerie, géologue, attaché de conservation au musée d’Archéologie de la Ville de
Nice.

8. De Canpizo, 2004, p. 25-35,

9. Cais oe PierLas, 1898, p. 200.
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Fig. 16: Vue de I'actuel Monument aux Morts, situé a I'emplacement de I'ancienne carriére (cl. S. Morabito - SANCA).

éléments constituant cet édifice ont été composés & partir de roches taillées a proximité™. |l faut enfin noter
que les constructeurs, s'ils avaient profité de toutes les roches que I'on trouve en bord de mer, auraient pu
se servir des roches volcaniques ou des bréches de la région de Cap d'Ail, roches trés dures et facilement
exploitables (les bréches de Cap d’Ail ont d’ailleurs servi pour |a fabrication de meules). Or ce n’est pas le
cas. Cela montre bien que le lieu d’extraction est trés proche de la jetée en construction.

UNE DATATION IMPRECISE

La période exacte de réalisation de la jetée de 'anse Saint-Lambert demeure toujours indécise. Si, en
2005, nos premiéres investigations nous avaient amené a proposer le régne du duc de Savoie Emmanuel-
Philibert (1553-1580) comme période de réalisation de cette jetée, les recherches en archives menées par
F. Lelandais remettent en question cette datation'.

En 1680, le préambule du recueil de I'ingénieur J.-A. Guibert sur les projets portuaires au large de Nice,
ainsi que trois des plans présents dans son étude, comprenant la représentation légendée de cet aména-
gement, attribuent la réalisation de cette jetée & Emmanuel-Philibert'?. Dans ce méme recueil, le Premier
Président du Sénat, Gaspard De Balbis, reprend cette information et précise que I'abbé Gioffredo pourra
donner de plus amples informations sur cette construction a son Altesse la Régente du Duché de Savoie.

10. Peoini, 2009, p. 684-685.
11. Précisions dans Moragrro et alii, 2012, p. 41-51.
12. Archives départementales des Alpes-Maritimes, série Citta e contado, port de Villefranche, mazzo 3, liasse 31.
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Si I'édification de la jetée par le duc Emmanuel-Philibert est acquise pour J.-A. Guibert et G. De
Balbis, elle I'est moins pour Gioffredo. En affet, cet abbé ne présente nullement Emmanuel-Philibert comme
ordonnateur de cet aménagement. Il précise tout au plus que la réalisation d’un nouveau fortin au pied du
Chéteau de Nice se situait «... sous les rochers voisins du lieu oli anciennement avaijt été commence un
méle»'3. Get «anciennement» n*affirme nullement la période 1553-1580 comme période de réalisation. Soit
Guibert st De Balbis ont eu accés & des informations de Gioffredo, orales ou écrites, qui ne sont pas parve-
nues jusgu’a nous, soit ils ont interprété les données fournies par I'abbé.

Les transcriptions de la position du Conseil municipal de Nice, durant les années 1587-1587, sur I'adifi-
cation d'une jetée au large de 'anse Saint-Lambert confirment las difficultés d’attribuer cetie jetée au régne
d’Emmanuel-Philibert. Aucune mention de cet aménagement n'apparait dans les échanges épistolaires entre
le Conseil et la Maison de Savoie. En effet, les délibérations du Gonseil de la ville, conservées aux archives
municipales nigoises, indiquent la volonté d’aménager le port ou la plage de Nice. Mais ces délibérations
ont-elles été suivies de faits ?

Entre 1587 et 15697, le Conseil de la ville de Nice réfléchit sur le projet de construction d’'un méle et
d’une darse. L'ordonnance du Conseil du 7 mai 1587 charge les syndics d’écrire au Gapitaine Bartolomeo
Caissotto, député de la ville, afin que celui-ci traite avec son Altesse au sujet de 'aménagement du port
de Nice. Il est proposé de faire un méle dans la mer pour permettre le déchargement des barques et d’amé-
nager une darse™, Les problémes financiers de la ville I'empéchent de réaliser cette entreprise. Pourtant elle
n'y renonce pas. La délibération du 26 décembre 1588 relate que le Conseil désire mener & bien ce projet.
Pour cela il supplie son Altesse de participer financidrement et de faire aussi concourir tout le pays 4 cet effort
financier'®. Le 31 janvier 1588, le premier syndic Caissotto est chargé de traiter avec son Altesse sur le projet
de la darse. A son retour de Turin, le 15 mars 1588, le premier syndic a obtenu la visite du site et des vallons
par I'ingénieur de son Altesse'®, Las délibérations du conseil de la ville, conservées aux archives munici-
pales, ne donnent pas suite a ce projet. Le sujet de I'aménagement du port ne réapparait qu’en 1597 dans
les délibérations du Conseil. Le 8 février 1597, Catherine d’Espagne recommande aux syndics d'aménager
une darse". L'infante réitére cette recommandation par une lettre datée du 2 mars 1597%, Cependant ie
23 mars 1597, les syndics exposent leurs difficultés concernant la réalisation d’un tel projet. Pour certains,
il est impossible de construire une darse en raison de la mauvaise nature du site mais aussi en raison de la
pauvreté du pays'. Le conseil du 8 juin 1597 reporte la décision concernant la darse au prochain conseil2e,
On perd alors la trace de ce projet d’aménagement du port dans les délibérations du Conseil de |a ville, ainsi
que dans les autres documents conservés. Devons-nous en conclure que les travaux n'avaient pas débuté
en 15877 Ou que e conseil municipal, pour des raisons qui nous échappent, avait décidé de passer sous
silence cet aménagement ?

La mise au jour, dans les archives du service historique de I'armée de terre (SHAT), 4 Vincennes, d’une
carte maritims du littoral entre Antibes et Menton apporte une information importante {fig. 17). Cette carte
présente, dans le lisu occupé par notre aménagement portuaire, une structure triangulaire légendée «les
Tignes», ce qui pose la question de la correspondance de cette structure avec notre jetée ainsi que la signi-
fication de sa dénomination. Depuis la pointe de Rauba Capel, six lignes de pointillés se dirigent vers un
seul et mé&me point, situé dans la mer, donnant ainsi une orientation nord-est / sud-ouest a ces lignes. Gette
structure triangulaire n'est pas colorée de bleu, comme pour indiquer sa mise & sec. La partie non colorée ne

13. GiorFrreDo, BareLLl, 2007-2008, . I, p. G66.

14. Archives municipales de Nice, BB 3 fol. 210.
15. Archives municipales de Nice, BB 3 fol. 225.
18. Archives municipales de Nice, BB 3 fol. 235.
17. Archives municipales de Nice, EE 10/03.

18. Archives municipales de Nice, BB 3 fol, 493,
19. Archives munigipales de Nice, BB 3 fol. 497,
20. Archives municipales de Nice, BB 3 fol. 503.
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Fig. 17: Plan du littoral nigois, fin XVIe-début xviF siécle, SHAT Vincennes atlas 44 - feuillet 17 (cl. E. Guilloteau - INASS).

commence pas & la pointe de Rauba Capeu mais deux pointillés plus loin. Que symbolisent ces lignes de
pointillés ? Pourrait-il s'agir de I'aménagement en cours du futur méle? On se trouve en effet dans la bonne
orientation. Mais pourquoi cette forme triangulaire ? L'objectif de ce plan semble étre de montrer les fortifica-
tions de la cote. Indique-t-il alors 'aménagement en cours ou le projet d’'un mole fortifié ? Malheureusement,
les archives ne nous renseignent pas sur la construction d’une telle structure. Le terme «les Tignes », utilisé en
Camargue pour désigner des bancs de sable, voire des bancs de pierres dangereux pour la navigation® et la
structure qui lui est liée dans le plan de Vincennes signalent un obstacle aux marins empruntant ce littoral,
obstacle qui, par sa localisation, doit vraisemblablement correspondre a |a jetée, objet de notre étude.

Le manque de mobilier archéologique datant découvert sur ce site est également un handicap quant
a la résolution de cette question. La mise au jour de trois grappins, figés dans la partie occidentale de cet
aménagement, par leur technique de fabrication s’étalant du xvi s. au xix® s., ne nous fournit pas d’élement
supplémentaire sur ce point (fig. 18 & 20). En I'absence de mobilier datant et d’archives précises sur
I'édification de la jetée Saint-Lambert, il n’est actuellement possible de fournir qu’une période allant du régne
d’Emmanuel-Philibert, selon les données de I'ingénieur Guibert, au premier quart du xvi© s., selon le terminus
ante quem apporté par le plan du littoral nigois conservé a Vincennes et daté entre 1575 et 1625 (fig. 17).

21. Voir pour la définition de ce terme Expilly 1768, p. 892 et llouze 1988, p. 128. Nous remercions L. Long, Conservateur en
Chef du Patrimoine, membre du DRASSM, de nous avoir signalé ces références.
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Fig. 18: Détail de la face ouest de la jetée, avec positionnement des trois grappins.
Fig. 19: Grappin n® 1 (cl. S. Morabito - SANCA).
Fig. 20: Grappin n® 3 (cl. S. Morabito - SANCA).
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UN PROJET PORTUAIRE NON ABOUTI PARMI TANT D’AUTRES

Il est trés probable que les aménagements portuaires de I'anse des Ponchettes soient longtemps
restés rudimentaires. Mathias Tranchant rappelle en effet que c’est seulement au cours du xv*s. que la
plupart des ports francais bénéficigrent de véritables travaux d’aménagement®. Les infrastructures
poriuaires se résumeérent longtemps & 'usage de simples cales, ou bien encore de pontons en bois aménagés
pour permettre 'accotement et tirer les bateaux a sec®. La pierre ne fut employée que trés tardivement, et
d’abord dans les havres de dimensions internationales.

A partir de la seconde moitié du xv° s., la volonté des ducs de Savoie de doter la seule ville maritime de
leur royaume d'un port conséguent, permettant le développement économique de leurs territoires par
la multiplication des échanges par voie maritime, entraina le projet d'édification d’un bassin portuaire a Nice.
L’anse Saint-Lambert, formée par la rencontre de la plage des Poncheties et du rocher de Rauba Gapet, fut
le lieu retenu pour la réalisation de cet ameénagement.

La guasi-absence de mentions de cet aménagement portuaire dans I'historiographie moderne
suppose un arrét rapide de son édification. Les recherches en archives n’ont pas mis au jour de document
expliquant ce renoncement. Toutefois, & la lumiére d’autres documents d’archives concernant ce secteur,
nous pouvons avancer deux raisons principales & cet abandon. La premiére concerne le domaine financier.
Les demandes issuas du Conseil de la cité nigoise entre 1587 et 15697 mettent 'accent sur des demandes
de financement auprés de la Maison de Savoie pour réaliser 'édification d’une jetée, la commune ne pouvant
assumer seule ure telle dépense. Le silence des archives, aprés 1597, paut laisser supposer gue les travaux
ont pu débuter et s’arréter rapidement faute d'un financement suffisant.

Des problémes techniques ont pu également venir s'ajouter aux problémes financiers. L'envasement
rapide de cette anse, préoccupation évoquée dés le début du xi® s. dans les statuts de la commune de Nice,
avec l'interdiction faite aux pécheurs de jeter du lest dans le port Saint-Lambert a pu apparaitre insur-
montable?’. L'accumulation de sable et de galets provenant du delta du Paillon, inquiétude présente dés les
éctits de 1205, a pu s’accentuer avec la présence de la jetée, véritable barriére au sud de I'anse, empéchant
I'évacuation de ces éléments lors des coups de mer. Si le chantier d’édification de cette jetée n’est vrai-
semblablement pas allé & son terme, une partie de cette structure a tout de méme émergé®,

AU cours du xve s., et tout au long du xviF ¢., période d'édification de notre aménagement, plusieurs
projets de développement du port de Nice ont été élaborés. Lingénieur Jean-André Guibett est chargé
par la Régente de rassembler ces divers projets. Les archives départementales des Alpes-Maritimes en
conservent une partie®. En raison des difficultés techniques et notamment de la grande profondeur des
fonds marins devant 'anse Saint-Lambert, ces projets na verront pas le jour. Nous ne reviendrons pas sur ces
projets qui n"ont pas abouti, et qui ont déja fait I'cbjet d'études?. Ce que I'on peut noter en revanche, c’est
I'intégration dans de ces projets de la jetée Saint-Lambert {fig. 21 a 23). A la fin du xve s., les ingénieurs

22, TrancHanT, 2004,

23. TrancHaNT, 2004, p. 27: «A Toulon (...), en 1310, on fit bétlr deux pontons en bois pour faciliter le débarquement des
marchandises». L'auteur rappelle en effet que c'est seulement au cours du XV s. gue la plupart des ports francais bénéficiérent de
véritables travaux d'aménagemant.

24. Gorrrepo, BareLw, 2007-2008, tome |, pp. 447-448,

25. Comme le confirme un passage de la Chorographie de I’abbé Gioffredo: «...puls distants de trols mifles, on trouve fa ville de
Nice qui, atix temps ancisns, avant que la plage ne s'étends autant et que la mer ne s’éloigne semble avoir pu servir d'abri a des vals-
seaux. Dans les documents du premier concile d'Arles, réuni sous Constantin le Grand, le diacre Innocent ef P'exorciste Agapit sont
désighgs comme venant «du port de Nice. Plus fard, on a envisagé plusieurs fois de reconstruire ce port et surtout d'établir un méle,
dont on voit encore les premiéres pierres 3 la pointe dite du Mdle... » (Giorrrepc, BareLwy, 2007, p. 122).

26. Archives départementales des Alpes-Maritimes, série Ni Port de Villsfranchs, mazzo 3 liasse 31, 31 bis, 31 ter. Pour I'étude de
ces différents projets, of. THEvenon, 1989, p. 229-256; Barswy, Bouron, 2012, p. 12-13.

27. THevenon, 1999, p. 229-256.



ANTERIEUREMENT AU PORT LYMPIA, LA \JETEE SAINT-LAMBERT. 137
UN AMENAGEMENT PORTUAIRE OUBLIE, AU LARGE DE NICE

e
e Yicirue
7

e
Lo
e

e tin
61,-:-;.- o Anlh e . A
L e
AT S
S g
i e

,"'l'd 3 %‘:ﬁ. Fr—
o 8 T”;jlﬂﬂjmutﬁw

¢ Emaniel Fiils e sl
L i+ &

23

T (Mt i bt f2len i 0
§ T s i k. g F i
Py TEa R iy ‘

# Y )
Pl ne sl P rvponm, ST
Mgani T
et
Fot g e furi st

Fig. 21: Détail du projet du comte de
Lea (ADAM Ni Port de Villefranche,
mazzo 3, liasse 31 - cl. F. Lelandais -
SANCA)

Fig. 22: Détail du projet de I'ingénieur
Maurice Guibert (ADAM Ni Port de
Villefranche, mazzo 3, liasse 31 - cl. F
Lelandais - SANCA).

Fig. 23: Détail du projet de I'avocat
Michel Costa (ADAM Ni Port de Vil-
lefranche, mazzo 3, liasse 31- cl. F
Lelandais - SANCA).

Sanfront, puis Carlo Vanello proposent également des projets d’agrandissement de Nice, avec I'aménagement
d’un méle dans I'anse des Ponchettes et d'un fort bas sur la pointe de Rauba Cape (fig. 24)%.

L’iconographie de I'extréme fin du xve s. et du début du xvi° s. nous incite & penser que ces amena-
gements n’ont pas eu lieu. Sur le plan de la ville de Nice du chanoine Borriglione daté de 1595 (fig. 25) ainsi
que sur le plan dit de Balduino de 1610 (fig. 26), aucun mole n'est représenté devant la plage des Ponchettes.
Sur le plan de Balduino, I'anse de Saint-Lambert est représentée comme une simple plage ot seul un petit
bateau a été mis a sec tandis que les plus gros stationnent devant I'anse. Cette absence d’aménagements
portuaires se décéle aussi dans les textes ol la zone maritime et commerciale de Nice n’est pas qualifiée de
port mais de simple plage. Les archives communales conservent un mandat de 138 livres, daté du 24 fevrier
1660, et rédigé en faveur de Jean-Francois Massiera pour le montant de deux planches et un chevalet,
fournis par ordre des Syndics afin de pouvoir débarguer les grains et autres marchandises arrivant par navires
a la «Spiaggia» de Nice®,

28. SHAT Vincennes — Atlas Savoie et Piémont, 4.5E 1 164, planche XI.
29. Archives municipales de Nice, CC 283 fol. 77.
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Fig.24: Plan géométral de Vanello, fin
XviF siecle, avec un projet d’aménagement
du Bas-fort (cl. E. Guilloteau - INASS).
Fig.25 Plan dit de Borriglione, 1595
(Bibliothéque de Cessole - cl. F. Lelandais
- SANCA)
Fig. 26: Plan dit de Balduino, 1610 (ADAM
Cartes et plans, série A, n° 70 — cl. F. Le-
landais - SANCA).

Pronte
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UN SECTEUR LITTORAL D'IMPORTANCE POUR LA NICE DES EPOQUES MEDIEVALE ET
MODERNE

Outre les opérations sous-marines menées de 2012 & 2014, les recherches faites dans les archives et
les observations archéologiques dans I'environnement terrestre immédiat de I'anse de Rauba Capeu®
attestent de I'intérét qu’a revéiu le secteur Saint-Lambert pour ia cité nigoise durant la période Moderne.
Ce secteur semble en outre avoir été, dés I'époque antique, ia zone de débarquement du comptoir
marseillais de Nikaia. Fondée sur la route de cabotage du sud de la Gaule, Nikaia a connu une activité
maritime durant toute I'Antiquité comme le montre I'itinéraire maritime dit d’Antonin, ou cette localité est
mentionnée comme possédant une plagia®, et les canons du concile d’Arles (1% ao(t 314), o elle est désignée
en tant que portus®.

L'accueil du trafic maritime le long du front de mer nigois a perduré durant la période médiévale. La
baie de Villefranche-sur-Mer a joué le rdle de port de substitution pour sa voisine nigoise afin d’accueillir les
plus gros vaisseaux. La zone littorale nigoise, appelée quartier de la Marine, n’est alors pas encore intégrée
& Uintérieur des murailles. Les activités qui s’y développent sont bien évidemment liées a la mer. C'est
dans I'anse naturelle, au pied occidental de fa colline du chateau, que les échanges maritimes perdurent.
Cependant, cette anse, appelée anse Saint-Lambert ou anse des Ponchettes, est peu propice au dévelop-
pement portuaire®™. De I'autre cdté de la colline se trouve la plage de Lympia, zone marécageuse encore
moins favorable & I'aménagement d’un port.

La présence d’un arsenal, & I'ouest de la zone littorale, est attestée dés le début du xwv° s. par I'en-
quéte menée en 1323 sur les fortifications de la ville basse®. Cet arsenal se situait & I'ouest du cours Saleya,
a proximité du couvent des Dominicaing®. En 1530, cet arsenal sera délaisse au profit de celui de Ville-
franche®. On situe aussi dans le quartier de la Marine les batiments de la Gabelle. Ces derniers sont loca-
lisés a I'est de la zone littorale, au fond de I'anse Saint-Lambert®. D’autres activités économigues en lien avec
la mer prenaient place au quartier de la Marine telle que la péche ou ie commerce de bois descendu par
flottage des foréts de 'arriére-pays®. Mis & part ces structures, I'aménagement du port de Nice au Moyen
Age et & I'époque Moderne est peu connu: Sans doute est-il resté longtemps assez rudimentaire. Toutefois,
das le x¢ s., des dispositions sont prises pour aménager I'anse Saint-Lambert comme le rappelle I'abbé Giof-
fredo dans son manuscrit: «’année 1205 nous présente la premiére forme des statuts de la ville de Nice,
qui peu & peu sont allés s’augmentant. (...) on interdit aux marins de jeter leur lest dans la rade d’Oliva, dite
aujourd’hui de Villefranche, ou dans le port de Saint-Lambert, qui était une anse utilisee pour le dechar-

30. Css chservations ont été faites en 2013 par E. Guilloteau, archéologue au SANCA,

31. Cuwrz, 1980, 504, 1.

32. GaupeMeT, 1977, p. 81,

33, Venturing 2009, p. 117. A, Venturini souldve les conditions naturelles peu propices a linstailation d'un port a Nice depuis
I'Antiquité. Contrairement aux porius d*Antibes et de Monaco qui offrent des mouillages naturellement abrités, Nice ne posséde
au’une simgle plagia peu protectrice. Maigré une situation géographique moins avantageuse, Nice deviendra tout de méme au
Moyen Age le principal port de la région.

34, Venturing 2009, p. 117.

35. Bouiren, 2008, p. 20.

36. Bouiron, 2008, p. 30 et 31,

37. On ne conn&it pas la date de la construction de 'arsenal, peut-étre est-il anterleur au xv* s. D’aprés Thévenon 1999,
p. 25: «En 1170, Nice aurait armé une galére pour la ranger dans ['escadre génoise commandée par Ogier Vento. Un arsenal a
donc pu exister & Nice sur I'anse des Ponchettes dés cetle époque. ». Plusieurs documents d’archives nous informent sur I'usage
ot I'état de cat arsenal au cours du xwv® et xve 5. Son activité est assez irréguliére. Eile reprend au milieu du XV® s. comme en témoigne
en 1468 la construction de la galére Sancta-Maria de Auxilio, ordonnée par le duc Amédée de Savoie, ou encore en 1489 avec le
lancement de la Santa-Maria e San-Rafaele {GiorFreno, BareLu, 2007-2008, p. 470 et 511, . 1),

38. Thevenon, 1999, p. 49; ADAM citta e contado Nizza mazzo 6 liasse §: «Le se! tait stocké dans des magasins qui en 1333
sont décrits comime situés au fond de I'anse des Ponchettss, dans une grande maison située sur le rivage de Nice prés de la mer confron-
tant ds trois cStés des rues, d’un autre la mar et d°un autre ia maison de Jean de Cespitelle, un édifice par conséquent pentagonal,
adosse & la muraiila ».

39, Thevenon, 1998, p. 49.
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et au chargement des navires.
L'unique aménagement sur lequel
les archives nous informent est la
fontaine qui se trouvait au fond
de l'anse Saint-Lambert. Cette
fontaine est clairement indiquée
sur les projets du xvie s. (fig. 27
et 28). Mais on retrouve aussi

Fig. 27 Détail du plan de Di Robilant de 1781, la lettre Q
indique la fontana sotto la Poncietta (archives d’'Etat, Turin -
cl. F. Lelandais - SANCA).

Fig. 28: Plan géométral de la pointe de Rauba Capell par
Ghiotto, 1784 (bibliothéque royale de Turin - cl. F. Lelandais
- SANCA).

Fig. 29: Détail du projet de I'ingénieur Morello pour I'amé-
nagement du port de Nice avec la localisation de la fontaine
de la Marine, 1656 (Biblioteca Reale di Torino Manoscritti,
mil. 178, fol. 86-87 - Carlo Morello - 1656 - cl. E. Guilloteau
- INASS).

cette source d’eau douce, cette
fois non legendée, en 1610, sur le plan de Balduino
(fig. 26) et plus tard, en 1656, sur celui de I'ingénieur
Morello (fig. 29). La présence de cette fontaine est
un avantage évident pour I'approvisionnement en
eau douce des bateaux. Cette source est nommée
dans les textes Fonte della Marina. Les documents
consultés aux archives municipales nous apportant
des informations sur cette source datent de 1659. II
s'agit de mandats, parfois accompagnés de relevés,
etablis a l'occasion des travaux effectués a la
fontaine de la Marine*'. Le plan de la ville de Nice de
1705 représente I'anse Saint-Lambert et la fontaine,
clairement indiquée dans le rocher de la colline du
chateau (fig. 30).

La dimension défensive est également présente
dans les vestiges observés a proximité méme de

40. Giorrreno, BareLLl, 2007-2008, 1. |, p. 447-449.
41. |l s’agit des documents suivants: CC 282 fol, 34, fol. 44,
fol. 45, fal. 45y, fol. 46 et fol. 58.
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Fig. 30: Détail d'un plan de la ville de Nice en 1705 (Bibliothéque de Cessole 1Fi1167- cl. E. Guilloteau - INASS).

I'aménagement portuaire. Inaccessible par la mer a cause des nombreux écueils rocheux, I'éperon naturel
présent au pied de la Colline du Chéateau et s’avangant dans la mer offrait une situation idéale pour y
installer un poste avancé. Edifié sur la pointe de Rauba CapeU vers 1639-1640, a I'est de la jetée, le Bas
fort fermait I’angle des Ponchettes. On le retrouve nommeé sous différentes appellations: le Bas fort, le
Bastion Saint-Sauveur, le Bas fort du méle. Il avait pour fonction, comme I'a écrit I'ingénieur Niquet en 1691,
de «se faire respecter des ennemis qui voudraient tenter quelque entreprise par la plage ou pour les obliger a
jeter leurs bombes de plus loin»*. En 1691, il est représenté avec un bastion sur la partie ouest et une longue
courtine se développant vers I'est. Celle-ci est doublée d’une ligne brisée suivant I'escarpement rocheux
(fig. 31). Sur certaines autres représentations, le Bas fort se termine a I'est par un redan, a la pointe sud

42. GuiLLoTeau, 2009, p. 46-47 - SHAT Vincennes, 1VH1271, piece 1, renvoi 40 du mémoire.
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Fig. 31: Plan de Du But aprés le siége de 1691 (SHAT de
Vincennes - 1VH1271, Mémoire de I'ingénieur Niquet, 1691,
paragraphe 24- cl. E. Guilloteau - INASS).

Fig. 32: Releve topographique des vestiges du Bas fort sur la
pointe de Rauba Capet (DAO E. Guilloteau - INASS; S. Mora-
bito et D. Bocchino - SANCA).

de la Colline du Chateau. L'installation du Bas fort sur la pointe de Rauba Capel cadre avec le systeme de
déefense qui semble se développer dans la premiére moitié du xvie siecle: multiplication des dehors autour
d’une place pour repousser I'assaillant et ralentir sa progression. Les nouvelles fortifications (lunette, redan
et Bas fort) commandées par le Prince-Cardinal Maurice de Savoie pour la défense du Chateau de Nice sont
probablement I'ceuvre de I'ingénieur Pietro Arduzzi, au moins pour le projet*®. Celui-ci fut au service des Ducs
de Savoie pendant une vingtaine d’années a partir de 1624. Ces travaux s’accompagnent de tensions
suscitées par la régence du Duché aprés la mort de Victor-Amedée | en 1637 et la guerre de 30 ans oppo-
sant les grands états européens.

De nos jours, les vestiges (fig. 32) formant un angle aigu sur la partie ouest du rocher de Rauba Capeu
sont assurement ceux du bastion de ce fort (fig. 33 et 34). Les éléments repérés plus au nord de celui-ci
appartiennent probablement a la courtine fermant a I'ouest I'accés au Bas fort (fig. 35). A cet endroit, les
vestiges semblent marquer une ouverture dans la courtine, faite de deux lignes non paralléles. Compte tenu
de sa position et de son orientation, il aurait pu s'agir de la fondation d’une embrasure de tir aménagéee pour
couvrir la plage des Ponchettes. Toutefois sa forme «inversée», avec une bouche plus large vers I'inté-
rieur, pourrait plutét laisser envisager un autre type d'aménagement. Les éléments sont insuffisants
pour pouvoir identifier I'ancienne structure existante. Les autres magonneries inventoriées plus a I'est
n’apportent que peu d'indications sur le fort.

Le Bas fort a subi plusieurs transformations, des «améliorations », durant les xvi® et xvie s. Lors du démante-
lement de la place forte de Nice en 1708, il n’est pas fait mention de sa destruction. Néanmoins, le minage
de la tour Saint-Elme, située immeédiatement au-dessus du Bas fort, a dii entrainer des dégats sur cette
structure. Cependant, un plan réalisé vers 1793 montre le méme bastion ouest, non détruit et occupé par

43. GuiLLoteau, 2010, p. 47-48.
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Fig. 33: Vestiges de la face occidentale du bastion
(cl. S. Morabito - SANCA).

Fig. 34: Vestiges de la face méridionale du bastion
(cl. S. Morabito - SANCA).

Fig. 35: Vestiges de la structure bétie dans le nord
du bastion (cl. S. Morabito - SANCA).




144 Stéphane MORABITO - Sibylle LEGENDRE - Fanny LELANDAIS - Eric GUILLOTEAU
Bénédicte LACAVALERIE - Oscar ENCUENTRA

une batterie de canons. La courtine
vers I'est a disparu, échangée pour
une nouvelle muraille (fig. 36). En
1845, le bastion n’existe plus et
a été remplacé par la batterie des
Ponchettes*.

Les campagnes menées
entre 2012 et 2014 par le Service
d’Archéologie Nice Coéte d'Azur,
en collaboration avec [I'Institut
Nicois d'Archéologie Subaguatique
et Sous-marine (INASS), ont permis
d’étudier de fagon exhaustive le
plus vieil aménagement portuaire

Fig. 36: Plan vers 1793 avec le bastion ouest toujours présent sur la pointe de nIQOIS', SOH releve Plan,Imetrlque a
Rauba Capel (cl. E. Guilloteau - INASS). abouti & sa localisation exacte
et sa sauvegarde scientifique en

qualité de possible projet d’aménagement du littoral nigois. Les travaux de notre équipe nous ont mené
a définir le lieu d’extraction des éléments constituant cette structure ainsi que son mode de construction.
Si la période d'édification ne peut étre précisée au-dela de l'intervalle entre le régne d’Emmanuel-Philibert et
le premier quart du xvi® s., les études en archives et les observations a terre ont confirmé que cet aménage-
ment s’est inscrit dans une période d’'évolution importante de ce secteur géographique au cours des xvi® et
xvi® s. Plus d’un siécle avant le creusement du Port Lympia, dans le vallon du méme nom, I'eédification d’une
jetée portuaire a débuté au large de la partie la plus anciennement occupée du littoral, afin de repondre a la
volonté du pouvoir savoyard de développer le seul littoral du royaume. Menée a son terme, la construction
d’un port conséquent dans la Nice savoyarde dés le xv® ou le début du xvi® s. aurait sans nul doute changé
le visage de cette cité et son positionnement économique et stratégique dans la Méditerranée Occidentale de
la période moderne.
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