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En effet, dans I'Europe préhistorique, et particuliérement dés le début
de ’Age du Bronze dans le sillage créé par la circulation du métal, les
diffusions commerciales a longue distance sous-tendent aussi la problé-
matique des contacts culturels (CLARK, 2004a). Ce qui implique qu'il
existait, dés ce moment, des lieux de débarquement coutumiers liés a
des établissements portuaires, qu'il faut imaginer, pour cette région, sous
forme de lieux peu aménagés : des ports d’échouage, desservant une
agglomération. Ils étaient sans doute bien identifiés par les navigateurs,
reliés entre eux par des itinéraires inscrits dans la mémoire collective
des marins.

Pour ce qui concerne les sociétés sans écriture, I'état des sources
archéologiques ne permet pas de réaliser, pour I'heure, une étude précise
de géographie historique de ces routes maritimes traditionnelles autour
du détroit du Pas-de-Calais. Quoi qu'il en soit de cette limite posée par
la documentation, il me semble possible, au titre de premiére approche,
de m’appuyer sur les nombreux témoins recueillis dans I'estuaire de la
Canche pour identifier celui-ci comme point nodal de I'une de ces routes,
lieu de débarquement traditionnel des hommes et marchandises; et pour
faire remonter sa fondation au minimum aux navigateurs du début de
I’Age du Bronze.

Le propos de cet article est d’exposer les données qui me permettent
d’avancer cette hypothese, et d’explorer quelques pistes qui pourraient
expliquer pourquoi cet estuaire a été impliqué sur un si long terme dans
les échanges transmanches. Il ne constitue donc pas une revue exhaustive
de Pensemble des sites et indices relevés dans I'estuaire, qui nous entrai-
nerait trop loin dans une documentation somme toute assez abondante.
Je m’attacherai surtout aux indices d’habitats et 4 ceux qui témoignent
de la perduration du role commercial de ce secteur (fig. 1).

A PAge du Bronze : premier établissement portuaire

Un important complexe d’habitats des Ages du Bronze ancien et
moyen, qui résulte d’au moins 500 ans d’occupation continue, était
implanté dans I'estuaire. La construction de I'autoroute A16 I’a mis au
jour en 1992 a Etaples « Mont-Bagarre » (DEsFoOssEs, 2000a).

Les premiers résidants se sont installés entre les xx: et xvIir* siécles
av. J.-C,, sur un promontoire surplombant la riviére, en retrait de 'em-
bouchure. Un enclos ovale de trés grande taille retient d’abord I'attention
(fig. 2): il mesurait plus de 100 m de diamétre, pour au moins 1,5 m de
profondeur. Ménageant trois issues, il était bordé par un talus interne
monté avec les terres de creusement. La mauvaise conservation des
structures contenues dans I'enclos, du fait de I'importante érosion qu’a
subi ce site, ne permet pas d’organiser les trous de poteaux résiduels et,
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*

Fig. 1: Situation des gisements de l'estuaire pris en compte (cités selon leur ordre de
mention dans le texte). 1- Etaples, « Mont-Bagarre »; 2- Etaples, « Bel-Air- »; 3- Etaples,
« La Piéce-a-Liards » ; 4- Gisements des plages; 5- Elaplcs, Agglomération antique nord;
6: Quentovic, emplacement présumé; 7: Etaples, « Les Sablins».

donc, d'interpréter correctement les constructions internes. Son réle de
marqueur territorial apparait cependant évident: il semble matérialiser
la possession de ce terroir par le groupe qui I'habite. Peut-étre servait-il
aussi a parquer les troupeaux? Avait-il un statut rituel 2 En tout état de
cause, il n’avait pas de role défensif: le village se trouvait a 'extérieur,
matérialisé par de nombreux trous de poteaux, fosses et silos.

Parmi ces structures, un ensemble de trous de poteaux permet d’iden-
tifier au moins un batiment de plan circulaire, qui renvoie a la tradition
britannique de construction. Malgré leur mauvais état général, certains
tessons de céramique retrouvés dans le remplissage de I'enclos montrent
un décor réalisé a la cordelette sur un registre trés différent des exem-
plaires Campaniformes du Néolithique final. L'un des récipients (ex.
n°2) présente méme une impression de la face interne d’une lévre trés
déversée et un cordon simple imprimé au sommet de la lévre. Autant de
criteres analogues aux productions contemporaines britanniques de type
« Collared urns - Primary series » et au complexe des « Food Vessels »
(DEesFossEs, 2000b).
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Fig. 2: Etaples « Mont-Bagarre ». Relevé des différents ensembles et matériel associé.
Daprés Desfossés (dir.) 2000, modifié,

A travers le plan de I'habitat et le matériel céramique, apparait donc
une tradition insulaire affirmée. Plus affirmée, méme, que celle qui
transparait dans les sites proches, qui montrent souvent des influences
mixtes, au Bronze ancien : a Fréthun « les Rietz » (Bostyn et al, 1990),
par exemple, un enclos funéraire triple a livré une urne qui porte un
décor en chevrons réalisé a la cordelette sur sa partie haute — influence
insulaire —, mais qui présente un profil en S trés différent des vases insu-
laires et quatre cordons arciformes qui renvoient plutot au Groupe des
urnes 4 incinérations d’Eramecourt, typique des productions picardes.

Du fait de la perte totale du sol d’occupation et de nombreuses struc-
tures fossoyées, on connait peu de chose de la vie quotidienne dans le
village d’Etaples « Mont-Bagarre » : la composition de 'abondante série
lithique permet d’attester le role encore trés important dévolu a cette
ressource ; une coulée de bronze témoigne de la pratique de la métal-
lurgie ; trois pesons celle du tissage.

Quelques centaines d’années plus tard, a la charniére des Bronze
ancien et moyen, entre les X1x* et Xv1° siécles avant J.-C., ce premier
habitat a été abandonné. La population s’est déplacée plus haut sur le
coteau, ou un nouveau fossé, parfaitement circulaire, a été creusé. Ce
nouvel aménagement de 130 m de diameétre présente un gabarit plus
prononcé que le précédent : 3,5 m a louverture, en moyenne, pour une
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profondeur de plus de 2 m. La encore, un cordon de terre issu du creu-
sement a été érigé en talus sur la face interne du fossé.

Ce nouvel habitat a connu une phase d’expansion, entre les xv1r* et
xv* siecles avant J.-C. Cette fois-ci, plutdt que de se déplacer, les occu-
pants ont préféré creuser un nouveau monument autour du précédent,
qui fut alors arasé et comblé. La nouvelle enceinte atteignait 160 m de
diameétre. Elle était sensiblement plus large que la précédente : 4 m, mais
moins profonde : 1,80 m. Suite & cet accroissement, 'occupation inté-
rieure s’est poursuivie et étendue au secteur précédemment occupé par
le fossé, comme le montre la subsistance d’'un niveau d’occupation au
sommet de son comblement.

La encore, la céramique dévoile des traditions insulaires : les cordons
digités (phase I, exemple n°2 & 4 — phase II, exemple n°9) voisinent avec
des exemplaires décorés a la cordelette. Autant de critéres qui renvoient
au complexe « Deverel-Rimbury » (DESFOSSES, op cit).

La situation de ces deux enceintes concentriques, en bordure de la
limité du tracé des travaux, n’a pas permis d’observer plus de 10% de
leur aire interne, qui devait atteindre, pour la seconde, prés de 17000 m?.
1 est donc difficile de déterminer précisément leur type d’occupation.
Plusieurs facteurs matériels permettent cependant d’avancer I’hypo-
thése d’une perduration des fonctions domestiques du site : diversité
des formes céramiques, abondance et composition de I'industrie lithique,
indices d’artisanat (pilier de briquetage de sel, peson), et de construction
(torchis).

Un vaste enclos de 60 m de diameétre, sans interruptions, était associé
al'un de ces deux derniers villages (céramique Bronze moyen, X1xs-XvI*
siecles). De nombreux indices, parmi lesquels 'absence d’entretien du
creusement, la quantité et la composition du matériel recueilli, plaident
ici en faveur d’un enclos funéraire entourant un tertre complétement
arasé.

Durant les Ages du Bronze ancien et moyen, I'estuaire de la Canche
était donc occupé par un gros village, le dominant d’'un enclos monu-
mental. Les références laissées par ses occupants indiquent des relations
étroites avec la rive opposée de la Manche. De quel type ? Ou, en me
faisant I'écho des débats qui partagent actuellement la communauté
scientifique : migration des objets, des artisans ou des traditions ?

Cet établissement atteste que I'estuaire de la Canche jouait déja tres
probablement un role stratégique majeur sur les routes transmanches
autour du détroit, dans un contexte (déja !) d’intense activité d’échanges
entre le continent et le sud-est des iles britanniques, qui réunissait les
membres d’une entité culturelle particuliére baptisée, a partir de son
extension: « Manche-Mer-du-Nord » (MMN - MARCIGNY ef al. 2002;
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Fig. 3: Le bateau de Douvres dans sa vitrine, au Dover Museum (Estuaire de la Dour,
Kent, tradition des bateaux « a bordages cousus », vers 1550 av. J.-C. ~ Long,: 11 m; larg,:
2,25 m - ¢quipage denviron 15 pagayeurs).

Photo © Dover Bronze Age Boat Trust.

MARCIGNY, GHESQUIERE 2003). Ce contexte est révélé par nombre
d’indices (BourGEoIs, TALON, 2005) : similitudes architecturales d’en-
clos funéraires et d’habitats, parenté de formes et décors céramiques,
preuves de naufrages. Pour assurer leurs liaisons maritimes, les naviga-
teurs de cette époque disposaient d’embarcations trés accomplies dont
on connait une dizaine d’exemplaires en Grande-Bretagne. Parmi eux, le
bateau de Douvres, mis au jour en 1992, a été construit vers 1550 avant
J.-C. (CLARK, 2004b - fig. 3). Il constitue un magnifique exemple de
haute technologie des matiéres végétales: ses planches de chéne étaient
assemblées par des clefs traversant des taquets taillés en proéminence,
et par des ligatures végétales en if. L'étanchéité était assurée par de la
mousse introduite entre chaque planche. Long d’au moins dix métres,
il pouvait emporter une vingtaine de passagers, 2 moins qu'il ne charge
des animaux domestiques, comme on le voit représenté sur les nombreux
pétroglyphes scandinaves, qui constituent notre seconde source de docu-
mentation sur ces embarcations.
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lig. 4: Le Boulonnais et son arri¢re-pays. Fond de carte: B. Van Vliet-Lanoé, On
remarquera lorientation différentielle des cours deau, de part et dautre du Boulonnais:
ceux du secteur sud permettent un accés direct aux fleuves drainant lintérieur de la Plaine
flamande; ceux du secteur nord raménent directement a la mer.

Ceci nous ameéne au facteur géographique qui a sans doute présidé au
choix de cet estuaire, plutét qu'a un autre: le systéme architectural de ces
embarcations fluvio-maritimes « a bordages cousus » est adapté au milieu
particulier du contexte cotier, estuarien et fluvial d’Europe du Nord,
ol les relations entre I'espace maritime cotier et I'espace fluvial sont
souvent envisagées en terme de complémentarité et de continuité via un
ample milieu estuarien lagunaire installé a 'embouchure de nombreux
cours d’eau (PomEY, RieTH, 2005). Il est, par ailleurs, probable que les
premiers navigateurs a avoir fondé des lieux de débarquement coutumier
analysaient la pénétration du territoire a travers le tracé et la navigabilité
des bassins supérieurs des cours d’eau, ceux-ci constituant des saignées
naturelles au sein de I'arriére-pays, ainsi qu'une solution pratique de
transport des équipements et marchandises.

Analysons le pourtour du détroit et la premiére portion de la route
atlantique selon ce postulat (fig. 4). Le secteur le plus proche des cotes
britanniques est le Boulonnais. C’est un anticlinal érodé causé par les
forces de compression tectoniques, dont I'extrémité se retrouve en vis-a-
vis sur la rive insulaire de la Manche. La couverture crayeuse mésozoique
a été érodée suite a sa surrection (VANVLIET-LANOE ef al, 1998), ce qui
crée, a son pourtour, une cuesta crayeuse dominant de pres de 100 m
des collines intérieures découpées dans I'argile. Contraint par ce relief
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trés particulier, I'écoulement des eaux se fait en milieu fermé dans la
Boutonniere, qui constitue, de fait, un bassin isolé des autres bassins
locaux par une pente trés escarpée.

La Liane, dont I'estuaire est le premier a offrir aux navigateurs allant
du détroit vers I'’Atlantique, un accés & un cours d’eau au débit assez
important pour étre navigable, ne constitue donc pas une bonne voie
de pénétration dans I'arriére-pays: elle s’arréte trés vite, sur un acci-
dent naturel impliquant un portage compliqué. Ce n’est pas le cas de la
Canche, second estuaire rencontré par les navigateurs: ce fleuve cotier
permet de pénétrer sur plus de 80 km, et d’effectuer la jonction avec les
bassins de la Scarpe et de I'Escaut sans passer par le complexe estuarien
exposé du Rhin-Escaut. A son embouchure, des coteaux qui surplom-
bent une large ouverture lagunaire, permettent d’installer un établisse-
ment bien visible en bordure d’un cran et d’établir une ou plusieurs aires
d’échouage sur les vastes étendues sableuses en contrebas.

Sans doute ce facteur géographique, parfaitement conforme aux
critéres recherchés, a-t-il contribué a I'élection de ce lieu. D’ailleurs, on
notera que 'on retrouve, sur cette route fluviale potentielle, d’autres
établissements de tradition similaire, dans la vallée de la Scarpe: la nécro-
pole de Fresnes-lés-Montauban (Desfossés, Masson, 2000) montre, 4 la
fin du Bronze ancien, 'émergence du décor digité et la présence d’un vase
de forme treés proche des « bucket urns » britanniques. La céramique du
site d’habitat du Bronze moyen de Reeux (Desfossés et al, 2000) adopte
des caractéristiques encore plus marquées, avec la présence de grands
vases cylindriques, la prépondérance du décor digité et I'existence de
pesons qui se rapprochent trés fortement des productions typiques du
complexe « Deverel-Rimbury ». Deux petits batiments ovalaires présen-
tent de fortes analogies dans leur taille et la disposition de leurs poteaux
avec de nombreux exemples britanniques.

Pour cette raison, Yves Desfossés a proposé de voir dans |’établisse-
ment d’Etaples « Mont-Bagarre », une téte de pont destinée 4 la colo-
nisation de I'arriére-pays continental (DEsrossEs, 2000b ; DESFOSSES,
PHILIPPE, 2002). Que cette hypothése se confirme ou non dans I'avenir,
les faits exposés plus haut montrent qu’entre les xx¢ et xv¢ siécles avant
J.-C., I'estuaire de la Canche a joué un réle qui n’est pas sans évoquer celui
qu’il reprendra au haut Moyen Age. Ce qui n’est, bien stir pas suffisant
pour relier le choix de I'un a 'existence de 'autre. Il nous faut maintenant
examiner les indices qui permettent d’évoquer la perduration de ce role
a travers les époques qui les séparent.
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De I’Age du Bronze final a la conquéte romaine :
pérennité du phénomeéne ?

Vers 1300 avant J.-C,, le site du « Mont-Bagarre » est abandonné, alors
que les indices de tradition insulaire disparaissent de la région, qui est
réoccupée par les groupes continentaux du complexe Rhin-Suisse-France
Orientale - RSFO (BLANCHET, 1984).

L’habitat du Bronze final semble alors avoir migré vers I'entrée de
I’estuaire: Henri Mariette I'a trés partiellement fouillé lors de la construc-
tion du quartier d’Etaples « Bel-Air », dans les années 1960 (MARIETTE,
1970). Cette translation, comme les suivantes, suit probablement les
changements du trait de cote et des bras de fleuve, du fait des variations
géodynamiques (MEURISSE, 2004, 2007 ; VAN VLIET-LANOE et al, 2004).

peu prés au méme endroit, une agglomération de la fin du Premier
Age du Fer, se signale par la découverte d’un cimetiére probablement
dédié a ses dirigeants, établi sur un ressaut du plateau dominant large-
ment la baie. Il a été mis au jour lors de 'ouverture d’un nouveau quar-
tier au nord de la ville d’Etaples, en 2003 (Henton, 2005; Henton, en
préparation). Un fossé d’enclos carré enserrait cette petite nécropole
qui a regu douze tombes, dont neuf aménagées par un coffrage en bois.
Trois personnes y étaient inhumées avec de riches parures, preuve du
haut statut social des défunts. Deux portaient un collier composite de
facture totalement inconnue jusqu’alors, mélant éléments de bronze
et matériau périssable (cuir?); I'autre une épingle en bronze d’un type
inconnu sur le continent, mais documenté en Irlande et sur la fagade
ouest de la Grande-Bretagne ; de nombreuses perles d’ambre récoltées
sur les thorax témoignent du port d’'un vétement décoré ainsi que de
contacts avec I'Europe du nord ou son aire centrale.

On sait, pour 'avoir étudié a de nombreuses reprises ailleurs, que les
élites du Premier Age du Fer ont biti leur fortune et leur pouvoir sur
le controle du commerce, notamment entre le Nord de I'Europe et la
Méditerranée. Méme si I'étude de ce site est encore en cours, il semble
possible d’avancer I'hypothése que ce cimetiére signale I'existence d’'une
place commerciale contrdlée par les défunts, sans doute liée aux contacts
transmanche.

Apres 'abandon de ce cimetieére (mais qu'en est-il de I'habitat
associé?), un gros village s’est installé au pied de ce coteau, vers le
1ve siecle avant J.-C., & La Téne moyenne. Il a été étudié dans les années
1970 (MARIETTE, 1972), et fait régulierement I'objet de trouvailles de
matériel sur les plages actuelles (DiLLy, 1988). Sans fouilles extensives,
les données sont insuffisantes pour attester le type d’établissement
concerné. D’apres les éléments publiés et la reprise des études en cours,
il parait cependant que I'on ait a faire a une grosse agglomération ot I'on
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pratiquait I'artisanat du sel et la fabrication de céramiques. Elle semble
perdurer jusqu’a la conquéte romaine, environnée de nombreux sites
techniques, essentiellement liés a la production saline (DesrossEs, 2000).

A la charniére entre les 11° et 1 siécles avant J.-C., le ressaut du plateau
sur lequel était établie la nécropole a été réinvesti, probablement par les
occupants de I'agglomération située a ses pieds (fig. 5). Un fossé d’enclos
globalement rectangulaire délimitait une vaste aire intérieure de plus de
2000 m? dans laquelle étaient construits quelques batiments. Pour une
raison qui nous échappe, cet enclos a été rapidement remplacé par un
nouveau fossé de méme contenance, mais légérement décalé. Ces enclos
entretiennent tous deux une relation étroite avec la nécropole: ils I'in-
tegrent en s’alignant sur 'un de ses cotés. Un tel choix, deux fois répété,
montre qu’elle était encore visible et reconnue. 11 suggeére aussi I'attri-
bution d’une fonction particuliére 4 ce vestige: il ne semble pas relever
d’un habitat classique, mais plutdt d’un lieu de culte (Henton, op. cit.).

Suite a la conquéte romaine, I'agencement des ports régionaux subit
un changement profond : I'estuaire de la Liane, qui semblait avoir été
jusqu’alors peu occupé, regoit le port militaire continental de la Classis
Britannica. La ville de Boulogne (Bononia-Gesoriacum), siege de I'ad-
ministration militaire, se développe parallélement en tant que place de
commerce. Des voies empierrées la relient a4 Thérouanne, chef-lieu de
la cité des Morins, et a Amiens, I'une des plus grosses agglomérations
du nord de 'Empire.

Cimetiére

Premier enclos et sructures assocides

. Deuxiéme enclos et structures associées

" Zones perturbées

20m

Fig. 5 : Etaples « La-Piéce-a-Liards ». Plan des structures. D'aprés Henton, en préparation.

B structures oppartenant 4 1'un ou I'autre des enclos
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(d'aprés Cousin, 1842) — Un grand bétiment a fondations de craie, quartier du « Blanc-
Pavé », photo: J. Couppé.

L’estuaire de la Canche demeure cependant occupé par une agglo-
mération dense et trés étendue, étirée autour d’un chemin conduisant
a Boulogne (PHILIPPE, 2004). Un grand secteur a été fouillé trop tét, en
1841-42: la quasi-totalité des données et du matériel alors récoltés a été
dispersée depuis (MARGUET, 1841 ; CousIN, 1842).

A partir de 1964, le sud de cette agglomération a été fouillé en plusieurs
opérations, lors de la construction des quartiers du « Blanc-Pavé » et des
« Bergeries » (CouPPE, 1972).

Ce vicus comptait plus de 120 batiments et leurs structures annexes
(cours, rues, puits, etc.), aux soubassements de craie et gres, aux cloi-
sons de bois et torchis (fig. 6). Cependant I'ancienneté des fouilles les
plus extensives, rend difficile I'interprétation de détail de cette bourgade,
complémentaire de Boulogne, sans doute insérée dans les réseaux de
commerce du détroit. On ne connait pas non plus 'emplacement exact
de son port, qui pourrait bien avoir été une aire d’échouage sur la plage.

Au Bas-Empire, cette agglomération a peut-étre été complétée par une
installation militaire: certains éléments recueillis au chiteau d’Etaples
lors de fouilles anciennes, semblent démontrer 'existence de vestiges
magonnés et d'une nécropole (SOUQUET, 1865). Or, le maillage des places
militaires connues sur la cote britannique, au voisinage du détroit, montre
que Douvres, siége de la Classis Britannica, était entouré d’un réseau de
fortins, espacés de 20 a 30 km (Lemanis — Lympne, au sud ; Rutuplae-
Ritchborough, Regulbium-Reculver, au nord - ANONYME, 1956), ce qui
rend plausible I'existence d’un tel réseau autour de Boulogne, siége conti-
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nental de la flotte. La baie de Canche, a une trentaine de km au sud, pour-
rait, dans cette optique, avoir constitué un point stratégique important.

Quoi qu'il en soit, le matériel qu’a livré 'agglomération est considé-
rable (DELMAIRE, 1994): I'effectif total des monnaies dépasse 15 000,
réparties en au moins une dizaine de dépdts; s’y ajoutent plus de 10 000
fibules, de trés nombreuses céramiques, outils, témoins de péche (ancres,
aiguilles a ramender les filets, hamegons) et témoignages d’esthétique et
de parure. Les fouilles ont permis de recueillir une importante quantité
de céramiques, dont plusieurs récipients en Black Burnished Ware d’'im-
portation britannique (CLOTUCHE, 1998).

Arrétons-nous sur un dépot monétaire particulier: il a été mis au jour
en 1964 lors de travaux d’élargissement de I'actuelle route de Boulogne
(G1ARD, 1965 ; DELMAIRE, CouUPPE, 1988). Il compte prés de 4000
monnaies d’argent, de Septime Sévere (193/211) a Postume (260/269),
provenant des ateliers de Rome, Milan, Antioche et Cologne. Aucune de
ces monnaies ne montre d'altération due a leur circulation : elles étaient
toutes neuves. Une fouille réalisée suite a cette découverte a montré
que ce dépot était placé dans les fondations d'un batiment (CoupPE,
1965). Vu sa composition, il constitue plus probablement le réglement
d’une ou plusieurs transactions commerciales qu'une thésaurisation du
monnayage officiel réalisée peu a peu par un particulier. Il permet de
fonder 'hypothése que, méme si durant I’Antiquité la route commer-
ciale majeure du détroit s’est indéniablement déplacée sur Boulogne, il
existait encore en baie de Canche un établissement commercial actif.
Le nombre de dépots monétaires mis au jour (qui est, au total, de pres
d’une dizaine), renforce cette impression, d’autant plus que I'attribution
systématique de I'enfouissement monétaire aux causes catastrophistes
comme les guerres et invasions est remise en cause pour nombre d’entre
eux (DELMAIRE, 1995).

Ce vicus a périclité dans le dernier quart du 11° siécle et finit par
disparaitre au début du 1v© siécle (MuNauT, 1989), au méme moment
ou de nombreuses villes, dont Amiens, se replient derriere d'imposants
remparts.

La documentation sur ce laps de temps est plus fragmentaire que sur
la période précédente, car aucun habitat n’a fait I'objet de fouilles exhaus-
tives modernes. Si les tendances qui se dégagent des indices disponibles
ne permettent pas d’entrer dans le détail, elles permettent cependant d’at-
tester la perduration d’une agglomération et de ses aires techniques péri-
phériques dans l'estuaire. Le statut social élevé des défunts du Premier
Age du Fer et les références géographiques lointaines des parures qui
leur sont associées suggérent le maintien d'un établissement voué au
commerce entre les iles britanniques et le continent. L'importance de
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I'agglomération antique et I'effectif ¢levé de dépots monétaires trouvés
en son sein insufflent une notion de permanence.

Au début du haut Moyen Age: un retour significatif

Le retour du port principal dans I'estuaire de la Canche au début du
haut Moyen Age, a I'issue de ce qui n’aura finalement été qu’une paren-
thése de quelques centaines d’années, me semble pointer du doigt le role
traditionnel joué par ce secteur et sa bonne adaptation aux conditions
particuliéres créées par les courants marins dans le détroit.

En I'état actuel des recherches, le port antique de Boulogne semble
étre une création ex-nihilo, qui n’est précédée d’aucun habitat antérieur
reconnu. Quels facteurs ont permis — ou causés — ce choix ? De nombreux
critéres peuvent avoir joué un role, comme la capacité a batir des voies
carrossables, qui a permis de s’affranchir partiellement de I'inconvé-
nient causé par la cuesta pour sortir du Boulonnais. Toutefois, le premier
critére qui semble devoir étre retenu est lié au role militaire de cette
agglomération (E. RIETH, comm. orale) : I'estuaire de la Liane bordé par
des reliefs accusés, permettait d’installer un port situé dans un bassin clos
entre les falaises d’Odre et de Chatillon, cette derniére s’avancant méme
un kilometre plus loin qu’aujourd’hui (SEILLIER ef al, 2004). Cette notion
de port fermé, gage de protection pour la flotte et ses installations logis-
tiques, était conforme aux critéres d’implantation des ports militaires
méditerranéens contemporains. L'estuaire de la Canche s’en éloignait
par contre franchement, d’autant plus qu'’il était alors en pleine période
d’aggradation dunaire (MEURISSE, 2007 ; MEURISSE ef al, a paraitre).

A partir du début du v¢ siécle, quand 'Empire romain renonga a
la Bretagne, le role stratégique dans la dynamique d’acheminement
maritime parait s'étre progressivement réorienté vers 'estuaire de la
Canche. Il semble que sa large ouverture, qui se prétait mal aux critéres
de protection cités plus haut, ait alors été jugée plus favorable aux
nouveaux facteurs recherchés: toutes les places de commerce maritime
de cette époque, du Danemark au Pas-de-Calais en passant par la cote
sud de la Grande-Bretagne, sont avant tout des ports ouverts, qui s'éta-
lent largement dans leur estuaire sans aucun souci défensif. Il est cepen-
dant significatif que ce soit dans I'estuaire coutumier que I'on retrouve
cette implantation, dés lors que la priorité est donnée a I'accés par des
batiments de charge. Ces derniers, qui étaient propulsés a la voile sans
recours possible aux rames comme pouvaient le faire les batiments mili-
taires, sont extréemement dépendants des courants marins. Or, le détroit
du Pas-de-Calais est un couloir peu profond ou transitent d’énormes
masses d’eau, a I'image d'un véritable fleuve cétier alimentant tantot la
Manche, tantét la mer du Nord. La vitesse des eaux de transit s’accélere



70 MICHEL PHILIPPE

avec le rétrécissement de la section. Les bateaux devaient donc composer
avec ces flux qui pouvaient, pendant six heures par jour, les emmener vers
le Kent ou le Hampshire, s’ils partaient de I'estuaire de la Canche ; vers
la baie de Canche ou les cotes frisonnes, s’ils partaient de 'estuaire de la
Tamise. Par contre, depuis le cap Gris-nez, ou son pourtour immédiat,
ils auraient eu tendance a étre fortement déportés au large, notamment
lors des courants de pleine mer, qui remontent vers la mer du Nord.

Le retour du port de transit principal dans I'estuaire coutumier me
semble donc signifier une plus grande adaptation de celui-ci aux capa-
cités de traversée comme d’atterrissage des bateaux de commerce, comme
I'avait déja relevé M. Rouche (1977). Utilisant cette connaissance des
courants de pleine mer, et celle des courants de dérive créés par la houle,
qui induisent en bordure du continent un flux principal longeant la céote
en direction de la mer du Nord, les marins de toutes les périodes que
nous avons évoquées, semblent avoir trouvé ici un juste équilibre entre les
différentes contraintes créées par le milieu souhaité et les caractéristiques
techniques navales en vigueur (PHILIPPE, RIETH, 2008).

Une fondation néolithique ?

A quel moment, et par quels groupes ce choix a-t-il été effectué ?
Nous avons vu que 'on peut I'attribuer au moins au Bronze ancien.
Cependant, I'existence, dans I'estuaire d'une occupation domestique
néolithique trés dense et plusieurs fois répétée, mérite de garder cette
problématique ouverte.

Cette implantation néolithique semble avoir couvert plusieurs
dizaines d’hectares au total, sur le coteau d’Etaples « Les Sablins ». Elle
comprenait sans doute un village et des secteurs d’activités techniques
périphériques qui se signalent par de trés nombreux amas de débitage et
foyers (fig. 7) résultant des activités domestiques (cuisine, transformation
des matériaux, chauffage, etc.), ainsi que par une concentration trés dense
de trous de piquets qui demeure encore énigmatique.

La plus grande part de ce site a tout juste pu étre observée lors d’'un
lotissement industriel, effectué en 1970, avant qu’un secteur, qui présente
une excellente conservation des sols d’occupation, ne soit constitué en
réserve archéologique. Trois campagnes pluriannuelles de fouilles s’y
sont succédées depuis, la derniére étant encore en cours (HURTRELLE,
PININGRE, 1976, 1979 ; PININGRE et al, 1991 ; PHILIPPE et al, 2007).

Les premiers occupants ont probablement été guidés vers ce lieu
par sa situation exceptionnelle: a proximité des plateaux fertiles, sur un
promontoire en bordure de mer, il était, de plus, situé & proximité d’une
source de silex d’une qualité rare dans la région. Trois horizons s’y sont
succédés: le niveau inférieur, daté d’environ 4700 avant J.-C., reléve de la
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culture de Cerny (Néolithique moyen I) ; le niveau intermédiaire a livré
une céramique de tradition chasséenne (Néolithique moyen II), le niveau
supérieur, des tessons campaniformes (Néolithique final).

Sil'enjeu des fouilles actuelles consiste essentiellement & caractériser
le type d’occupation de chaque niveau, et a comparer ces différentes
implantations, la problématique générale de I'estuaire n’est pas absente
de nos préoccupations : nombreux sont les indices qui nous montrent
que, des le début du Néolithique, la mer ne constitue pas un obstacle pour
les relations, y compris a grande distance (CUNLIFFE, 2002). On citera
notamment la diffusion des haches alpines jusqu’en Ecosse et Irlande
(PETREQUIN et al, 2005), ainsi que celle du mégalithisme, qui établit dés
le début du IV millénaire avant J.-C. des connexions directes entre les
cotes du Portugal, de Bretagne et d’Irlande, que 'on retrouvera d’ailleurs
encore plus affirmées dans la diffusion des premieres céramiques de
tradition Campaniforme sur la fin du I1I¢ millénaire (SALANOV A, 2000).

Il n’est donc pas aberrant d’imaginer que les occupants des niveaux
néolithiques de I'estuaire de la Canche étaient en contact avec leurs
contemporains du sud-est britannique, ni de supposer qu’ils puissent
avoir été les fondateurs de cette route maritime. D’autant plus que le
bateau de Douvres montre, a travers la haute technicité de sa construc-
tion, une tradition de charpente maritime qui pourrait remonter trés
loin dans le temps, méme si on ne connait pas (pas encore ?) le type
d’embarcation qui était alors utilisé. Mais ce théme de recherche est trop
récent, sur le site des Sablins, pour avoir porté des fruits'.

/

Fig, 7: Ltaples « Les Sablins ». Deux détails du sol doccupation, section A, fouilles 1974/75
(en noir: pierres de foyers; en blanc: silex taillés). D’aprés Hurtrelle, Piningre, 1976.

3 — Depuis la rédaction de cet article, 'identification d’'une céramique de type
« Carinated bowl » retrouvée sur le niveau intermédiaire a donné corps a cette hypothése.
La fondation de la route maritime pourrait donc remonter au début du IV millénaire
avant J.-C.
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Conclusion

La situation de 'emporium de Quentovic dans ’estuaire de la Canche,
ne puise-t-elle pas sa source dans I'agencement des routes maritimes
traditionnelles autour du détroit du Pas-de-Calais ? En I'état des données
disponibles, cette interrogation me semble pouvoir étre suivie d’'une
réponse positive : au voisinage immeédiat du détroit, sur la route qui mene
vers I’ Atlantique, cet estuaire semble étre seul a focaliser ainsi I'habitat, au
contraire de ses voisins immédiats : la Liane, au nord ; I'’Authie, au sud.

Nous avons vu que différents facteurs pourraient étre a 'origine du
role qu’il joue dans le systéme de navigation transmanche, qui relevent
d’une part de la morphologie de la cote et de son arriére-pays, d’autre part
de I'architecture des embarcations, en relation avec les courants marins
et éoliens aux alentours du détroit. Ces différents facteurs combinés ont
créé, me semble-t-il, les conditions pour que les premiers occupants a
envisager la géographie locale avec la perspective d’une liaison inter-
cotiére pérenne aient porté leur choix sur celui-ci.

D’autres facteurs peuvent aussi avoir joué postérieurement sur la
pérennité de ce role, comme le statut de fleuve-frontiére, qui est attesté
dés le 1 siécle avant J.-C., entre les Ambiens et les Morins (est-il issu
d’une situation pré-existante ?). On remarquera que cette limite admi-
nistrative est restée en activité jusqu’a la fin du Moyen Age, séparant le
comté de Ponthieu de celui de Boulogne, I'évéché d’Amiens de celui de
Thérouanne.

En tout état de cause, les décideurs du haut Moyen Age ont, sans
nul doute, pris en compte ces différents facteurs pour retenir comme
emplacement du nouveau port, I'étape continentale d’une route maritime
qui semble bien étre demeurée en activité pendant au moins 3 000 ans.
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