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Figura 220: Mapa nautico del archipiélago del Dodecaneso. Sailing Issues



161. LEROS (p)

Coordenadas: ¢?

Caracteristicas:

Intervenciones:

Fuentes literarias: Th., VII1.27; Stad., § 277
Bibliografia: De Graauw 2014

Leros se situa a aprox. 40 km de la costa de Anatolia. Resulta habitada a partir al menos
del siglo VII a.C.; desde entonces y hasta época romana mantuvo una relacion politica
con Mileto, como es testimoniado por Herédoto y Tucidides'. Trazas de la existencia de
un puerto, o por lo menos de un fondeadero en la isla, se pueden arguir a partir de un
pasaje de Tucidides® y de su mencién — si bien posterior — en el Stadiasmus Maris
Magnis®. Su localizacién no es determinable a causa de la falta de investigaciones con
miras® (Fig. 221).
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Figura 221: Mapa nautico de la isla de Leros. Sailing Issues.

Y Hdt., V.125 y Th., VI11.26-27.

2Th., VIIL.27

3 Stad., § 277

4 Las pocas investigaciones arqueoldgicas llevadas a cabo en Leros han permitido determinar que el centro principal
se situaba en correspondencia de la actual Ayia Marina. Trazas de frecuentacion proceden también de la parte
meridional de la isla y de Lakki. De Graauw, A. (2014) identifica el puerto del que hablan las fuentes justo con la
bahia de Lakki, uno de los puertos naturales mayores de Grecia y seguramente el principal de la isla; Lakki asegura
todavia a dia de hoy una proteccion 6ptima a lo largo del afio. Greek Water Pilot, (1981), p. 290.



162. COS (p) iuiy Kigiotég

Coordenadas: 36°53'44.3"N/ 27°17'16.6"E

Caracteristicas: en bahia con entrada estrecha

Intervenciones: englobado en el circuito mural de la ciudad /atarazanas (dos
complejos; siglos IV-111 a.C.)h

Fuentes literarias: Scyl., 99; D.S., XV.76.2; Str., X.5.16; Stad., §278; Ant. Itin.
Bibliografia: Blackman 2004; Blackman y Rankov 2013; De Graauw 2014; Kantzia
1987.

La ciudad de Cos se fundo en el 366 a.C. en la costa NE de la isla, consiguientemente a
un proceso de sinecismo. Su posicion le permitia beneficiarse de un amplio puerto

natural, localizado a lo largo de las rutas que unian el Mar Negro con Rodas y Egipto®.

La cuenca portuaria de Cos tenia una entrada restringida por el prolongamiento en el
mar de un cabo (sobre éste — en época medieval — fue edificado un castillo); esta

configuracion le garantizaba una proteccion continua a lo largo del afio®.

Segln Escilax el de Cos era un puerto cerrado («... vijoog Kd¢ xai moAg kai Ay
Khetotdc»’); las excavaciones arqueoldgicas han demostrado que estaba englobado
dentro del cinturén mural de la polis® (Fig. 222). Restos de atarazanas (al menos dos
complejos) han sido encontrados en la parte SO del puerto: sin embargo la cronologia
de las estructuras se encuentra todavia en fase de discusion, oscilando las dataciones

entre el siglo IV y el siglo 111 a.C. ° (Fig. 223).

®D.S., XV.76.2; Baika, K. en Blackman y Rankov (2013), p. 362. La isla de Cos aparece en el Ant. Itin. y en el
Stadiasmus Maris Magni, 8278 («Amo Muvdov &igc Kd otddiol pp'.» “Desde Myndos hasta Cos hay 140 estadios”
Trad. de la autora a partir de la version griega editada por Miiller, K., 2010)

® Aunque los vientos de N-NE podian a veces ocasionar oleaje en el interior del puerto. El fondo de la cuenca (aprox.
- 5m) es de barro y retiene las anclas.

"Scyl., 99: “... ylaisla de Cos y una ciudad y un puerto cerrado” (Trad. Garcia Moreno y Gomez Espelosin).

8 El sistema de fortificaciones parece del siglo IV a.C. Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 362.

® Kantzia, C. (1987), p. 635 (siglo 111 a.C.); Blackman, D. (2004), pp. 79-80 no excluye un desarrollo rapido de las
instalaciones portuarias como consecuencia de la fundacion de la ciudad.
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Figura 222: Cos, la ciudad actual con los restos de la ciudad antigua. Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B.( 2013),
p.363, fig. b10.1.
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163. NISIROS (p)

Coordenadas: 36°37'00.5"N/ 27°08'34.4"E

Caracteristicas: ¢?

Intervenciones: rompeolas (no fechado)

Fuentes literarias: Scyl., 99; Str., X.5.16.

Bibliografia: De Graauw 2014; Lehmann-Hartleben 1923; Ross 1913.

El puerto de Nisiros se encuentra nombrado en Escilax («kai vijoog Nicvpog kai
Aunyv...»10) y, posteriormente, en Estrabon («Nicvpog 6¢ npog Gpktov pév éott THov
déyovoa avtilg doov EEnkovtactadiovg doovg kol Ko diéyet. [...] &xel ¢ kal modAv
opdvopov kai Apéva kol Oeppd kai Iooewddvoc iepov»). A principios del siglo XIX
el aleman Ross observo al Oeste de la moderna ciudad de Mandraki los restos de un
rompeolas perteneciente al puerto antiguo™® (Fig. 224). Dado que no se han realizado
estudios especificos, resulta imposible determinar la datacion de la estructura y el

aspecto originario del puerto arcaico/clésico, hoy enarenado™.

, Palong,
Mandraki & o
+ . '
| 4
B38 Nt
?-‘.-'5-4':' H W
| 588
T + 1 .
-1 .-I
+: - "
e .
+ ol +

Figura 224: Mapa nautico de la isla de Nisiros. Sailing Issues.

10°5¢yl., 99: “...y la isla de Nisiros con un puerto...” (Trad. Garcia Moreno y Gémez Espelosin).

11 str., X.5.16: “Nisiros se encuentra al norte de Telos, de la que dista unos sesenta estadios, la misma distancia que la
separa de Cos (11.km. En realidad hay 12.5km entre Nisiros y Telos y 16 entre Nisiros y Cos). [...] Tiene también una
ciudad del mismo nombre, un puerto, fuentes termales y un templo de Poseidon” (Trad. Vela Tejada y Garcia Artal).
Las distancias proporcionadas por Estrabdn no son exactas, pues los 11 km que él imagina entre Nisiros-Telos y
Nisiros -Cos son en realidad 12.5 km en el primer caso y 16 km en el segundo.

12 Ross, L. (1913). Véase también “Nisyros” en Lehmann-Hartleben, K. (1923). Bajo el punto de vista nautico, la
bahia de Mandraki representa un buen refugio, aunque tenga limitaciones en el caso de que sople el meltemi o un
viento de N-NE. Greek Water Pilot, (1981), p.299.

1% De Graauw, A. (2014)



RODAS, isla de

Rodas es la isla mas grande del Dodecaneso y la cuarta por extension de Grecia (tras
Creta, Eubea y Lesbos). Esta atravesada por una cadena montafiosa que discurre en
sentido NS, siendo la altura mayor el monte Ataviros (1216 m x 131 km de visibilidad)

que se encuentra a mitad de la costa Oeste (Fig. 225).

Bajo el punto de vista de la navegacion, la isla revistié siempre una importancia crucial,
ya que los pasillos de mar entre ella y el Asia Menor o entre ella y Creta constituyen las
puertas del mar Egeo. Por ejemplo, las naves que entran en el Egeo procedentes de
Levante podian aprovecharse del espacio entre Rodas y Creta, cuya travesia — al inicio
del periodo de mare apertum — resulta relativamente facil*.

De todas maneras, la isla de Rodas era un punto de atraque ideal, dado que sus bahias

dulces y amplias bien se prestaban en la acogida las embarcaciones™.

GREECE

0 3 6mi

Figura 225: Mapa de la isla de Rodas con los puertos nombrados en el Catalogo. Imagen de la
autora (imagen modificada sobre la base del mapa topografico de ArcGis).

14 por otro lado, la travesia del pasillo de mar existente entre Rodas y Asia Menor podfa ser dificultada por la
presencia de un viento catabatico que soplaba de Cauno a Rodas. Véase a tal propdsito ficha relativa a Cauno.

15 Es por eso que seguramente la isla tuvo en época arcaica y clasica multiples puertos, fondeaderos y lugares de
parada. Asimismo sus calidades portuarias se traducen — en la literatura — por la abundancia de fuentes que hablan de
la isla dentro de itinerarios maritimos o de naves en salida/llegada a Rodas. VVéase Stadiasmus Maris Magnis §271;
Plu., Luc., 111.3; Luc., Act., XX1.1; App., Mith., XXIV y D.S., XIV.79.4.



164. RODAS, Rodas (p)

Coordenadas: 36°27'08.9"N/ 28°13'49.8"E

Caracteristicas: en las cercanias de un promontorio (cuatro puertos)
Intervenciones: tres de los puertos se encontraban dentro del circuito mural
Fuentes:

Bibliografia: De Graauw 2014

Rodas fue fundada como ciudad federal por lalisos, Camiros y Lindos en 408/407 a.C.
en la punta norte oriental de la isla. En la parte Este se conformaban tres &reas
portuarias naturales, siendo la central la mas amplia, mientras que en el lado occidental

existfa otra ensenada utilizable™® (Fig. 226).

Los trabajos de equipamiento del puerto empezaron probablemente en época helenistica
con la construccién de dos complejos de atarazanas en el puerto militar (NE)*’. Sin

embargo, por lo menos a partir del siglo IV a.C. tres de las &reas portuarias

anteriormente mencionadas (el puerto occidental, el puerto militar y el “gran puerto”)
I8,

fueron incluidas dentro del cintur6n mura

== Figura 226:
2 Reconstruccién
axonomeétrica de la
ciudad de Rodas en
época helenistica,
con las cuencas
portuarias y las
atarazanas.
Blackman, D. y
Rankov, B. (2013), p.
213, fig. A11.2.

NAVAL
HARBOUR

18 En el lado occidental se encontraba una ensenada bastante amplia y aprovechable en presencia de determinadas
condiciones atmosféricas; en el lado occidental habia tres cuencas: la méas septentrional se corresponde al puerto
actual (Mandraki) y servia probablemente como puerto militar (hallazgo de los complejos de atarazanas), la central
era la mas amplia y podia desarrollar funciones comerciales y, finalmente, en el S existia una ensenada abierta hacia
SE y que se encontraba fuera del cinturén mural.

7 Gerding, H. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), pp. 509 — 517.

18 |_as fortificaciones de Rodas presentan varias fases de las que la primera tiene que contextualizarse en el siglo IV
a.C. (esta fase resulta s6lo parcialmente conservada). Este primer circuito se encuentra bien descrito por las fuentes
en ocasion de las vicisitudes relativas al asedio de la ciudad por Demetrio Poliorcetes en 305/304 a.C. Después de
haber sitiado Rodas, Demetrio renuncia a la toma de la ciudad y las murallas se reconstruyen. Sucesivamente el
cinturdn es objeto de reajustes después del terremoto del 227 a.C. Polibio sostiene que el movimiento sismico
destruy6 el coloso, gran parte de las murallas y de las atarazanas (Plb., V. 88-90). Los testimonios literarios que
hablan explicitamente del sistema portuario de Rodas son todos posteriores a la época objeto de estudio de esta tesis
y, en todo caso, no suministran noticias adicionales sobre la organizacion o la apariencia del mismo. Plu., Luc., 111.3;
Luc., Act. Ap., XXI.1; Stad.,271; App., Mith., XXIV; D.S., XIV.79.4.



165. IALISOS, Rodas (p)

Coordenadas: 36°25'34.02"N / 28°10'50.46"E

Caracteristicas: en una bahia

Intervenciones: rompeolas (datacién incierta)

Fuentes:

Bibliografia: Billiotti y Cottret 1881; De Graauw 2014; Lehmann-Hartleben 1923.

El centro de lalisos presenta trazas ininterrumpidas de presencia humana a partir del
neolitico; asimismo aparece entre los puertos griegos frecuentados por los fenicios ya en
el siglo 1X a.C.*. Su area portuaria seguramente gozaba de una cierta proteccion
ofrecida por la presencia, en el lado oriental, del cabo Zonari (Fig. 227); ademas era un
punto de parada ideal para las embarcaciones procedentes del Sur que podian entrar en
el Egeo a través del pasillo existente entre Rodas y el Asia Menor adecuandose al flujo

de las corrientes®.

Los viajeros del siglo XIX sefialan la presencia de un rompeolas clasificado

genéricamente como antiguo?.

el vl
GowglC:
» C

. M
36325'49.03" N .28°10:58.18 Efelev -2m  alt:0jo,, 7:09'km

Figura 227: La amplia ensenada de lalisos, al Oeste de Cabo Zanari. Google Earth.

18 Coldstream, N. (1969). lalisos aparece nombrado también en Hom., 11., 11.640.

2 En el Greek Water Pilot, (1981). p. 303, se sefiala la posibilidad de fondear en el puerto (fondo de barro).

2! Billiotti, E. y Cottret, abad (1881), p. 386: ...les restes d’un mole que I’on peut voir lorsque les vagues soulevées
par un fort vent de Nord”. El espigon es mencionado también en el catalogo de Lehmann-Hartleben, K. (1923).



166. CARPATOS (p)

Coordenadas: 35°30'42.8"N/ 27°12'45.7"E

Caracteristicas: en una bahia

Intervenciones: muelle (datacion incierta), rampas (¢)

Fuentes: A.R.., IV.1635

Bibliografia: Blakman y Rankov 2013; De Graauw 2014; Lehmann-Hartleben 1923.

El Gnico testimonio literario que menciona Carpatos en un contexto de navegacion es de
Apolodoro, el cual la define como “abrupta”®. Dentro de su catalogo, K. Lehmann —
Hartleben sefiala en el sur de Pigadia la presencia de un muelle y de restos de silleria®®.
En la misma zona, en 1974, Flemming observé cinco rampas entalladas en la roca**
(Fig. 228).

Tristomo

Figura 228: La isla de Carpatos y sus varios puntos de
atraque. Las rampas fueron encontradas en el sur de la
bahia de Pigadia. Sailing issues.

Amorfos
Bay
Makris

2 AR., 1V.1635: «dnédexto 8 4mompodt muumohdesso Kaprnabog» (“Los acogio a lo lejos la abrupta Carpatos”.
Trad. Valverde Sénchez).

28 |Lehmann- Hartleben, K. (1923), s.v. Poseidion, n° 225. Esta ensenada resulta abierta hacia NE. En presencia de
vientos meridionales se genera un oleaje modesto en la bahia, mientras que con vientos fuertes de N-NO se pueden
originar rafagas de viento. Greek Water Pilot, (1981), p. 310.

2% Informaciones publicadas en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 571.
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