ISLAS JONICAS

Las islas jonicas constituian un puente entre la costa de Italia y la de Grecia reduciendo
la distancia existente entre los dos litorales: por eso fueron muy utilizadas como puntos
de escala durante la antigliedad (Fig. 144). Estas islas catalizaban gran parte del tréfico
procedente de/hacia Italia gracias a sus buenos puertos, asumiendo asi gran parte de la

importancia de las costas epirotas”.
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Figura 155: Las islas jonicas. Imagen de la autora.

! Hammond, N.G. L. (1967), p. 36.



CORCIRA, isla de

La isla de Corcira, con sus puertos bien protegidos, fue el punto principal de pasaje para
las naves que querian alcanzar las localidades de la peninsula italiana situadas en la
actual Apulia o0 méas en el Norte; también se insertaba dentro de las comunicaciones
entre Grecia y el sur de ltalia (Calabria, Sicilia)?, siendo preferible para algunas

tipologias de embarcaciones (sobre
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Figura 156: Mapa nautico de la isla de Corcira (hoy Corft).
Sailing Issues.

2 Th., 1.44.3: «Gpo 8¢ tig te Trodiog koi Zikehiag kahdg £paiveto avToig 1 vijoog év Tapdnim keicbo (“Ademas la
isla disfrutaba de una localizacion muy favorable en el trayecto de cabotaje hacia Italia y Sicilia”. Trad. Guzman
Guerra).; Th. V1.30.1: «petd 88 todto 0Epovg pecodvtog fidn 1 avaywyn €yiyveto &¢ v Zikediav. Tdv pEv ovv
Euppbdywv tolg mieioTolg kal Taig orTaymyois OAKAoL Kol Toig mhoiolg kai dorn dAAN mapackevn Euveineto npdtepov
gipnrto ég Képrvpav Euaréyecbon mg ékelbev abBpdoig Emi dicpov Tamvyiov tov Toviov dwafarodovy (“Después de
todo esto, cuando el verano andaba por su mitad, tuvo lugar la salida hacia Sicilia. Anteriormente se habian dado
ordenes a la mayoria de los aliados, a las naves de carga que transportaban los viveres, a las demas embarcaciones y
al resto del acompafiamiento, de reunirse en Corcira, para efectuar juntos la travesia del golfo Jénico en direccion al
promontorio de Yapigia”. Trad. Guzman Guerra). Véanse también Th., 1.36.2; V1.34.4-9 y D.S. X11.54.2. El uso de la
ruta que conectaba Corcira al Sur de Italia aparece también en Estrabon (V1.2.4), en donde la isla aparece como alto
en el camino de Arquia hacia el lugar donde posteriormente habria surgido Siracusa. En cuanto a la posicion de
Corcira con respecto al golfo corintio véase X., HG., VI.2.9. Por Gltimo, sefialamos que la importancia de la isla
dentro de las rutas de navegacion se refleja también en su inclusion dentro del Ant. Itin.: <INTER DALMATIAM ET
HISTRIAM:

Insulae Absoros

Brattia Solentia

Issa Lissa

Corcira Melta

A Melta Epidauros stadia CC,
insula Sago a Dirachi stadia CCC,

insula Cassiope, insula Goreiro,
ab Hidrunti Cassiope insula stadia I,
hec supra scripte due
insule Piri disstat
stadia XX.»



CORCIRA, ciudad (p)

Coordenadas: 39°43'06.1"N / 19°46'18.3"E

Caracteristicas: en las cercanias de un promontorio (varias cuencas)

Intervenciones: véase cuencas singulares

Fuentes: Th., IV. 3 y IV.8, VI1.43; Scyl., 29; D.S., XV.47.5; Caes., Civ., I11.7; Liv.,
XXXVI1.42 y XLIV.1.3.

Bibliografia: Blackman y Rankov 2013; De Graauw 2014

La ciudad de Corcira fue fundada por los corintios en el siglo VII a.C.%, aunque existe
una tradicion que transmite la historia de colonos de Eretria llegados a la isla en época

anterior®,

Ya a partir de época arcaica Corcira se distinguié por su gran poder naval, llegando a
ser nombrada como una talasocracia y tanto que la primera guerra naval, estallada en el
644 a.C., fue segun Tucidides combatida entre esta misma ciudad y su madre patria,

Corinto®.

Su superioridad maritima, bien atestiguada en referencia a la época arcaica y clasica,

parece eclipsarse durante el helenismo®.

La isla no disponia de un solo puerto, pero los mas seguros y protegidos se encontraban
en su parte occidental, frente a la costa griega; los dos puertos mayormente utilizados se
localizaban en los dos lados del promontorio sobre el que yacia la ciudad’. La
conformacién del cabo Kanoni, curvado en forma de gancho hacia S, protegia
excepcionalmente el puerto meridional, Hilaico, mientras que Alcinoo, en el Norte, se

quedaba parcialmente abierto a las dindmicas meteo-marinas.

Un tercer puerto, sobre cuya identificacion todavia no se ha llegado a un acuerdo
unanime, se encuentra mencionado en Escilax: « Kotd 6¢ Xooviav vijcd¢ £oti
Koprxupa, kai moMg EAdevig év avti], Mpévag &govca Tpeig kot TV TOAV: ToVT®V &'

eig KAetotoc. EmPaider 88 Koprvpa kai émi mv Oeonpotiov migiov | &ni v Xaoviav.

3 Mas precisamente en el 733 a.C. Sobre la fundacion se vea Str., VI1.2.4y AR., IV.12.12.

4 Plu., Moralia, Cuestiones griegas, 11

5 App., B.C., 11.6.39. Th., 1.13.4. Hdkt. refiere que, en la época de la guerra del Peloponeso, la de Corcira (Hdt.

V11.168.18-20) era la segunda flota naval después de la ateniense. Acerca de los acontecimientos que conciernen a la

Qistoria naval militar de Corcira, se lea la ficha relativa editada por Baika, K. en Blackman y Rankov (2013), p. 319.
Ibidem

" Por la similitud de la situacién geomorfoldgica de los puertos de Corcira a la descripcién que Homero hace del

puerto de los feacios (Od., VI. 263 ss.: «odtap €mnyv moliog EmPriopev, fiv mépt TOPYos/OYNAOC, KoAOG 0& Ay

£xdtepbe mOANOC,/Aemtr) & eiloiBun: vijeg & 080V apeiEMccaveipdatol: Tac yap EmICTIOV €0TV EKAOTM.»

“Circundada verasla/de una excelsa muralla; flanquéanla dos puertos hermosos,/ mas la entrada es angosta y en ella el

camino bordean/los panzudos bajeles varados en sendos refugios.” Trad. Pabon) se ha pensado en una posible

correspondencia entre los dos.



Endveyu 8¢ mdhv émi v fimewpov, 80ev &Eetpamdunv»®. Por razones de cercania a la

ciudad, tal y como fue puntualizado por Escilax, el eventual tercer puerto podria situarse

en la amplia bahia natural de Garitsa, en el Norte, o al Este del puerto Alcinoo, en un

area hoy colmatada en donde, sin embargo, han sido encontrados restos de estructuras

portuarias’.

La ciudad, asentada sobre la colina Analipsis, estaba vinculada visualmente con los dos

puertos de Hilaico y Alcinoo (Fig. 153) y podia supervisar — por lo tanto — las

conexiones entre la isla y el continente. Ambos puertos, junto con los arsenales, estaban
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Figura 157: Corcira, los dos puertos a los lados el
promontorio y el plan de la ciudad. Blakman, D. y Rankov,
B., (2013), fig. B6.1, p. 320.

encerrados  por una  estructura
fortificada, cuyo circuito exacto no se
conoce pero cuya datacion se remonta al

sigloVolVa.C.

Referencias literarias a la frecuentacion
del sistema portuario de Corcira pueden
encontrarse en Tucidides («...xol g
€YEvovTo TAEOVTEG KATO TNV AdK®OVIKTNV
kai EmuvBdvovto Ot aivijeg &v Kepropa
fi6n eiol t@v Hehomovvnoiovn™; «...kal
émi 10¢ &v ) Kepxvpa vade codv tag
«AbBnvaiot

e " 1
g&nkovio  Emepyov...»

dpovieg éx  thg Kepxdpag &c v
YikeMoav EnEPUODVTON ™) Y,
posteriormente, en Diodoro de Sicilia
(«obtog 8¢ Ad4Opg vuktog Elade TOlG
TOMOPKOVVTOG glomievong elg
Kopkvpav: kol KotoAafodv Toug €v Ti|

OAEL TPOG HEV AAANAovcoTOaGIALOVTaC,

8 Scyl., 29: “En frente a la Chaonia est4 la isla de Corcira, en la cual hay una ciudad griega y tres puertos uno cerca
del otro; uno es cerrado. Esta isla esta mas cerca de la Tesprocia que a la Chaonia, pero volvemos a hablar de la tierra

firme” (trad. Garcia Moreno y Gémez Espelosin)
? Para los detalles véase mas adelante.

10 £ el caso de las menciones de Corcira se ha realizado una seleccién, baséndose en las que nos han parecido mas
significativas. Ulteriores citaciones han sido mencionadas en precedencia, en referencia al papel ejercido por Corcyra
en el &mbito de algunas particulares rutas maritimas. Th., IV. 3: “Al llegar a las costas de la Laconia, los atenienses se
enteraron de que las naves de los peloponesios estaban ya en Corcira.” (Trad. Rodriguez Adrados).

1 Th., IV.8: “...mandaron a llamar también a las sesenta naves que tenian en Corcira.” (Trad. Rodriguez Adrados).

12 Th., V1.43: “Los atenienses zarparon de Corcira y pusieron rumbo a Sicilia.” (Trad. F. Rodriguez Adrados).



W 88 katd  tOvV  mOhepov  kakdc  Swowodvracy'),  César  («Erat

M. Bibulus cum navibus cx Corcyrae»'®) y Tito Livio («Corcyram, quam primam

Graeciae ciuitatium adiit, cum venisset »:

«et simul ex Italia profecti Corcyram altero die, tertioActium, Acarnaniae portum, tenue

runt.»*) .

111. Alcinoo
Coordenadas: 39°36'58.3"N/ 19°55'36.6"E
Intervenciones: muelle, atarazanas, torres, acceso cerrado, incluido dentro del cinturon

mural
Fuentes: Th., 111.74.2; X., HG., VI.2-9

El puerto de Alcinoo, en el lado septentrional de Kononi — a pesar de ser mas abierto
por su conformaciéon geomorfolégica con respecto a la cuenca de Hilaico — se
encontraba muy bien protegido por los vientos dominantes de procedencia NO. De
hecho, el cabo Sidero, que aloja la ciudad actual de Corcira, se prolongaba en el mar

justo al norte de Alcinoo.

Segun K. Baika Alcinoo funcionaba como puerto militar, por consonancia con el
modelo ofrecido por otros puertos griegos coevos que tenian dos cuencas'’. Serfa
precisamente a este puerto que se refiere Jenofonte cuando habla de la flota de Mnasipo:

«kai O pev oM Mvaoinmog, émel cGuveAEYN AT TO VAVTIKOV, ETAEVCEV €ig TNV
Képropav: eiye 82 kai pisBopopovc cvv 10ig £k Aakedainovog pet’ otod
GTPATELOUEVOLS OVK EAATTOVG YIM®V Kol TEVTOKOGImV. EMel 08 ATEPT, EKPATEL TE THG
YIS Kol £€dN0V EEEIPYACUEVIV LEVITAYKAAMG KOl TEQUTEVUEVTV TNV YOPOV... [...] TO 8¢
Vo TIKOV €lG Taml BATepTG TOAEWS KATEGTPATONEOEVCEY, EVOEV DET (v TA
TPOCTAEOVTO KOUpootoOavesat Kol StakmAVEWY. TPOG O TOVTOIS Kol ML TG AMUEVL,
OMOTEUT YEUAV KOAVOL, EPOPUEL. [...] €T 0¢ KeToBo TV Képrupav Evkaid pev tod
KopwOiakod kOAmov Kol TdV mOAE®V ol €1l TODTOVKAOKOLGLY, &V KAAD OE TOD TNV
Aokovikny yopav Brdrtey, v kaAliot@ds Thc e dvtmépog Hreipov kai tod eig
[Tehomovvnoov and Likediog mapdmiov (vavtyaliove ot KOLBO‘COL’Y’YLO)»lS.

18 D.S., XV.47.5: “De noche, a escondidas, logrd desembarcar en Corcira, burlando la vigilancia de los sitiadores, y
encontré a los habitantes de la ciudad enfrentados unos con otros y sin capacidad para dirigir eficazmente la guerra.”
(Trad. J. J. Torres Esbarranch).

4 Caes., Civ., I1.7: “Estaba Marco Bibulo con ciento diez naves en Corcira.” (Trad. Calonge y Quetglas).

18 Liv., XXXV1.42: “Lleg6 a Corcira, la primera ciudad de Grecia donde abordo.” (Trad. Villar Vidal).

18 Liv., XLIV.1.3: “Salieron de Italia al mismo tiempo y arribaron al dia siguiente a Corcira y al otro a Accio, puerto
de Acarnania.” (Trad. Villar Vidal).

7 Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 321.

18 X., HG., VI.2-9: “Naturalmente, Mnasipo después que se reuni6 con ¢l la flota, zarpé para Corcira; tenfa también
mercenarios no inferiores a mil quinientos, ademas de los que participaban con él en la expedicion de Lacedemonia.
Después de desembarcar empez6 por dominar el pais y saqueo el territorio... [...] Situ6 la flota en el lado opuesto de
la ciudad, donde crey6 que podia observar con anticipacion y detener a los que se acercasen por mar. Ademas anclaba
en el puerto cuando el mal tiempo no lo impedia. [...] Ademas, que estaba situada Corcira en una buena posicion con
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Aqui un neorion esta atestiguado por lo menos en el curso del siglo V a.C., durante la
guerra civil del 427 a.C.'?; las excavaciones arqueoldgicas parecen haber proporcionado

trazas de la estructura.

Las investigaciones

La cuenca portuaria de Alcinoo se encuentra hoy integralmente colmatada y
corresponde al distrito de Anemomylos. Durante la época antigua esta area se
encontraba cerca del agora de la ciudad. El aspecto del puerto no puede ser reconstruido
con certidumbre, ya que — como acabamos de remarcar — el fendmeno de colmatacion
masivo se ha producido de manera que las instalaciones portuarias se encuentran hoy en
la tierra firme; para poder entender el puerto en su totalidad serian por lo tanto

necesarias excavaciones con miras y que conciernan a un area mas extensa.

Los investigadores han propuesto la adscripcién de Alcinoo al listado de los puertos
cerrados, si con esto entendemos los “puertos con acceso limitado”. De hecho se han
encontrado y referido al sistema de fortificacion del puerto una torre en piedra
conglomerada isodoma en el lado oriental, de la que han sido encontradas las
fundaciones (dimensiones 7.90x 9.45 m)?, y un espigén que, a partir de la torre se
desarrollaba hacia el Este (3.1 m de ancho, 6.5 m de largo); también han sido hallados
en el SE los restos de una posible segunda torre (en las cercanias de Mon Repos) que
podria pertenecer a dicho sistema defensivo®. Trazas de una tercera torre y de
fortificaciones del siglo V han sido encontradas también mas al Sur, cerca del templo
Kardaki.

En cuanto a las atarazanas, en Alcinoo han sido localizados dos complejos. EI primero,
situado en el SE de la cuenca, ha sido objeto de las excavaciones del la Prefectura de
Antiguedades Prehistoricas y Cléasicas de Corcira y Tesprotia, bajo la direccion de
Spetsieri-Choremi (en los afios ’80) y de Preka (a partir de 1994). Este complejo, que

probablemente era el principal, ha sido denominado Corcyra 1 — Kokotou (del nombre

respecto al golfo de Corinto y de las ciudades que dan a él, en una buena posicién asimismo para dafar el territorio
laconio, en muy buena con relacidn al continente de enfrente y para la navegacion de cabotaje desde Sicilia al
Peloponeso.” (Trad. Guntifias Tufion).

¥ Th., 111.74.2. Baika, K. (en Blackman, D. y Rankov, B., 2013, p. 321) refiere la noticia de la inscripcion 1G 9.1.692
(SEG 45.539, 1.8-12, ahora IG 9.1%4.794), fechada en el siglo I a.C., en la que se menciona un “naorion”.

20| a torre ha sido fechada a la segunda mitad del siglo V a.C., o bien al inicio del IV.

21 Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 323, con relativa bibliografia.



del lugar del hallazgo) y ha restituido los restos de tres corredores, divididos entre ellos
por pilares en piedra caliza blanca; en direccion SE las atarazanas estaban delimitadas
por un muro continuo. Las tres naves encontradas tenian que formar parte de un
complejo mas amplio que se extendia en direccién N y S y cuyas dimensiones exactas
no pueden ser actualmente determinadas®. Las trazas de madera encontradas en la
estratigrafia podrian ser reconducidas a las embarcaciones alojadas en la estructura o a
su sistema de cobertura®®; ademas, algunas tejas halladas en el area reproducen la
inscripcion AA[MOZIOX], atestiguando el caracter ptblico del edificio®®. Interesante
sefialar también el hallazgo en el area del astillero de una placa de plomo inscrita y que
contenia un orden publico de material constructivo (tejas, vigas de madera): Choremis,
que ha excavado el complejo y publicado la placa, supone que este material habria
podido servir quizas para la reparacion del techo de los arsenales®. Segun los datos
procedentes de las excavaciones, la construccion de Corcyra 1 se fecha a principio del

siglo V a.C. y su uso se extiende hasta la edad helenistica.

Cerca del complejo, en el lado oriental de Alcinoo, se han identificado los restos de un
edificio de 10.75 m de largo y con una probable segunda planta. Los fragmentos
ceramicos han permitido fecharlo al siglo V a.C. y, sobre la base de la inscripcion del

siglo 11 antes mencionada, ha sido interpretado como una skeuotheca®.

Un segundo complejo de atarazanas, conocido como Corcira 2, se encontré en el NO de
la cuenca del puerto y fue excavado en 1966 por Dontas. La parte indagada comprende
un corredor, que forma parte de un complejo que se extendia en direccion S. También
en este caso el material edilicio empleado fue la piedra blanca local. Basandose en los
fragmentos ceramicos encontrados en el estrato de fundacién, la estructura ha sido

datada en el siglo V a.C.

22 Tycidides en muchas ocasiones refiere que la flota de Corcira estaba formada por un gran nimero de unidades. En
particular, habla de una flota de 120 naves antes de la guerra del Peloponeso (1.25.4) y de 110 embarcaciones
militares movilizadas por la ciudad en 433 a.C. en la batalla de Sibota (1.47.1; 1.54.2). No es posible saber como se
distribuyesen en las atarazanas estas naves, lo que es cierto es que el sistema portuario de la ciudad — ramificado en
los tres puertos — tenia una consistente capacidad.

28 \/éase Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), pp. 319-334, con relativa bibliograffa.

24 Tejas similares han sido encontradas en el complejo Corcira 3, del que se hablara més adelante.

%5 Inscripcion 1G 9.12 4.874= SEG 48.604. Choremis, A (1992-8), citado por Baika, K. en Blackman, D. y Rankov,
B. (2013), p. 328

%6 Una skeuotheca (0, mejor dicho, su techo) es mencionada en la inscripcion arriba citada.



112. Hilaico

Coordenadas: 39°35'57.4"N/ 19°54'23.0"E
Intervenciones: incluido dentro del circuito mural, atarazanas (V11 a.C.)
Fuentes: Th,, 111.72

El puerto Hilaico?, en el sur de la peninsula de Kononi, tenfa una cuenca amplia, apta
para responder a las necesidades comerciales de la ciudad. Su entrada estrecha, ademas,
podia ser facilmente cerrada/controlada. Desafortunadamente el aspecto del puerto ha
sufrido muchos cambios debido a la parcial colmatacién de la cuenca, a los trabajos
para la construccion del aeropuerto y a los cambios en la linea de costa®®. El proceso de
colmatacion, en particular, se inicio ya en la antigliedad (detritos fechados a los siglos |
a.C. — 1 d.C.) y empezb quizds como consecuencia de un evento catastréfico (Dontas
propone la identificacion de este evento con la destruccion de la ciudad a manos de

Marco Agripa en el 31 a.C., poco antes de la batalla de Accio®).

Un tercer complejo de atarazanas se ha sido identificado en la parte sur (Corcira 3,
excavado en 1991 por Kanta, K.), en el actual distrito de Figareto. También en este
caso, el Unico corredor excavado se insertaba probablemente dentro de una estructura
mas amplia y el material edilicio utilizado fue la piedra blanca local. Segun Kanta en

Corcira 3 son facilmente reconocibles tres fases:

- la primera, de construccion, de finales del siglo VIl/inicio VI a.C. En esta fase
las atarazanas estaban constituidas por un pavimento sencillo inclinado en donde

las naves podian ser varadas.

- la segunda, de comienzos del siglo V a.C. y posterior al 493 a.C. (afio en el que
fue construida la flota de la ciudad), en la que la estructura fue dotada de un

techo y los corredores fueron construidos.

- Latercera, de época helenistica y romana.

27 Nombrado explicitamente por Th., IIL.72: «...koi oV ‘YAAaikov Apéva elyovy (“Controlaban también el Puerto
Hilaico” Trad. F. Rodriguez Adrados). El puerto se tiene que localizar aproximadamente en la actual bahia de
Chalikiopulo.

%8 Baika, K., en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 322

% Citado por Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), p. 329



Los muros al Este del complejo han sido interpretados como pertenecientes a una
skeuotheca y a una torre®. Por Gltimo se sefiala que también Hilaico tuvo que estar
fortificado, ya que una serie de excavaciones todavia inéditas han revelado la presencia

de muros todo a lo largo de la linea de costa de su cuenca®.

113. Arion, el posible tercer puerto
Intervenciones: muelle, rampas

En el periplo de Escilax se nombra un tercer puerto, situado también en las cercanias de
la ciudad. Para la identificacion de este puerto ha sido propuesto el sitio de Arion,
excavado parcialmente entre el 1997 y el 2000. Los resultados de estas investigaciones
no han sido publicados, pero dentro de la ficha relativa a Corcira contenida en el
catalogo de Blackman y Rankov, K. Baika ilustra algunos datos importantes a éstas
pertenecientes®?. Méas al Este de Corcira 1, de hecho, han sido encontrados los restos de
los que parecen un muelle de 80-100 m de largo y tres rampas para varar los barcos
orientadas en sentido NS (véase fig. 157). Si estas noticias se confirmaran y analisis
geoldgicos las avalasen, podria ser que el area de Arion — hoy en tierra firme — fuese
antiguamente una cuenca utilizada como puerto por la polis de Corcira. En este caso el
puerto Norte de Corcira — el militar - se veria formado por dos cuencas. Esta situacion

encuentra paralelismos muy cercanos en la configuracién del puerto del Pireo.

% [bidem, p. 328.
*! |bidem, p. 323.
%2 Baika, K. en Blackman, D. y Rankov, B. (2013), pp. 323-239



LEUCADE (véase n° 6 del Catdlogo)

ITACA, isla de

La isla de itaca es prevalentemente montafiosa® y esta separada de la isla de Cefalonia
por un canal de 2 millas nduticas cuya navegacion resulta extremadamente peligrosa
para las embarcaciones®. La isla parece dividida en dos por el golfo de Molos, en el
lado oriental, que crea un istmo de apenas 600 m de ancho. Los mejores puertos se
encuentran en la costa oriental, ya que este lado se ve protegido de los vientos
dominantes de NO (Fig. 158). Sin embargo estos refugios se convierten en

. extremadamente peligrosos en
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Figura 158: Mapa nautico de Itaca. A la izquierda la isla de
Cefalonia. Sailing Issues.

® La naturaleza éspera de la isla encuentra confirmacion en las palabras de Homero (Od., 1V.605) y Estrabn
(X.2.12), que refiere: “En efecto, el término chthmalé significa “baja”, “poco elevada” mientras que panypertate tiene
el sentido de “elevada”, con el mismo significado con el que el poeta caracteriza a la isla en diversas ocasiones, como
cuando la califica de “montafiosa” o cuando describe el camino que sube desde el puerto como &spero sendero por un
paraje frondoso” (Trad. Vela Tejada y Garcia Artal).

3 De hecho, refiriéndose a las alturas presentes en el lado occidental de itaca, Homero (Od., XV1.364) las define
como «bikpaig Nvepoéococy, es decir “montafias ventosas”, a causa probablemente a los vientos catabaticos que
afectaban a este tramo de mar.

% La isla se encuentra mencionada en el Ant. Itin.: I TEM INTER SICILIAM ET AFRICAM:

Insula Cossura a Lilibeo de Sicilia

sunt stadia CLXXX,

a Clipea ex Africa stadia DXC,

insule Malta Ciefesta et Falacron,

insula Cercena,

haec a Tacapis distad stadia DCXXII,

insula Girba a Gitti de Tripoli stadia XC.

Insula Traieia Syrota Cephallania

Asteris Itaca

Paxos Propaxos

Oxia.»



114. RITRO, Itaca

Coordenadas: 38°27'55.8"N / 20°41'24.6"E

Caracteristicas: entre dos promontorios

Intervenciones:

Fuentes: Hom., Od., I. 185-186

Bibliografia: Cuisenier 2003; De Graauw 2014

El puerto de Ritro aparece mencionado por Homero («vnb¢ 6¢ pot 710’ €otnkev €n’
dypod vooeL TOAN0C, &v Apévt Peibpe vd Nnjio vAnevt»™®). La identificacion con un
lugar exacto de la isla es incierta, a pesar de que Cuisinier propone su ubicacion en la
bahia de Frikes o en la de Kioni, ambas en el lado NE de itaca y a una milla nautica la

una de la otra® (véase fig. 158).

La proteccion natural proporcionada a los barcos por el pequefio puerto de Frikes puede
ser de “moderada” a “buena” en presencia de los vientos dominantes de NO; es
preferible sin embargo evitar refugiarse aqui cuando soplan los vientos del Este. Las
brisas postmeridianas pueden ocasionar peligrosas rafagas. La entrada en el puerto era
relativamente facil, a pesar de la existencia de arrecifes a aprox. 1 milla nautica en el

Norte.

Las caracteristicas del puerto de Kioni son muy similares a las de Frikes, dada la
cercania y la similar situacion geomorfoldgica (ambos se encuentran en una pequefa
ensenada encuadrada por dos cabos con igual orientacion). Por lo tanto Kioni era una
buena opcion para las naves que quisiesen encontrar refugio de los vientos N-NO,

siendo carente de sentido en caso de que soplasen vientos orientales.

* Hom., Od., 185-186: “Varado all4 lejos quedd mi navio/ en el puerto de Ritro después del Neyo selvoso.” (Trad. J.
M. Pabén). El testimonio remarca también la importancia de los puntos de referencia visuales dentro de las rutas
maritimas.

%7 Cuisenier, J. (2003). Véase también la web <http:/jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm> [20/01/2015].


http://jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm

115. FORCIS, itaca

Coordenadas: 38°22'11.0"N / 20°42'47.0"E
Caracteristicas: en una bahia profunda
Intervenciones:

Fuentes: Hom., Od., I. 185-186

Bibliografia: Cuisenier 2003; De Graauw 2014

El puerto de Forcis es admirablemente descrito por Homero, quien exalta sus
caracteristicas y la proteccion que, en él, podian encontrar las embarcaciones:

«DHprVVOG 0 Tig £0TL Mpunv, GAloto yépovtog,
&v OMu T0dkmc: 600 68 mpoPAfTeg £V ADT®
aKTol AmoppMYES, MUEVOS TOTITENTNLIOL,

ol T avépuov oKemO®MGL Suson®V Héya KDL
gxtobev: Evtoobev 0¢ T° Gvev deopoio LEvouat
viieg ébooelpot, 6t dv dppov pétpov ikwvrat. [...]
&vO’ ol vy’ eloéhacav, Tpiv €100TeG: 1) peV Emettal
Nreipo Enéxedoeyv, doov T &ml fjov Taong,
OTEPYOUEVT): TOTOV YOp EMEIYETO YEPG  EPETAWMV:
010’ €k vnog Pavteg €dC0YoL fmepdVoE
np®dTov ‘Odvooia yhapupig &k vnog depav
VT GUV 1€ MV®...» .

Cuisenier®® lo identifica con el puerto de Vathy, que se encuentra en el extremo
meridional del profundo golfo de Molos (parte oriental de itaca, véase fig. 158). Es éste
el puerto principal de la isla y se localiza respectivamente a 4 millas de Kioni y a 5 de
Frikes. Es un puerto bien protegido, ya que en el no llegan por lo general ni los vientos

prevalentes de O-NO ni el oleaje®.

% Hom., Od., XIIl, 96 y ss.: “Hay en itaca un puerto, el de Forcis, el viejo marino,/que se abre entre dos
promontorios rocosos y abruptos,/mas de blanda pendiente del lado de aquel; por de fuera/ le resguardan del fuerte
oleaje que mueven los vientos/ enemigos y dentro las naves de buena cubierta/ sin amarras estan cuando vienen alla
de arribada. [...] A este sitio avanzaron ya bien conocido y la nave/ en la costa encall6 la mitad de su quilla al
impulso/ de su rauda carrera regida por diestros remeros. / Descendieron los hombres del s6lido barco a la playa/ y
tomaron a Ulises primero en su lecho de lino...” (Trad. Pabdn).

* Cuisenier, J. (2003). VVéase también la web <http://jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm> [20/01/2015].

%0 5j los vientos septentrionales soplan con mucha fuerza, puede no ser aconsejable hacer una escala en Vathy. Greek
Water Pilot (1981), p. 52.


http://jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm

116. CALA DE TELEMACO, itaca
Coordenadas: 38°18'13.1"N /20°43'29.4"E
Caracteristicas: fondeadero entre dos promontorios
Intervenciones:
Fuentes: Hom., Od. , XV.36-37
Bibliografia: Cuisenier 2003; De Graauw 2014
Dentro de la Odisea Homero relata un episodio en el que Atenea aparece por la noche a
Telémaco y lo anima a volver a itaca. En las palabras de la diosa aparece nombrado un
ulterior punto de desembarco de la isla:
«oOTOP ENNV TPOTNV Aty 10dKnc deiknat,
vijo P&V €¢ TOAY dTpdvaL Kol ThvTog ETaipovg,
a0TOG 08 TPMTIoTA GLPMTNV glcaPikécdat,

8¢ To1 VGV Emiovpog, dude 8¢ Tot fimia oldev» ™
Cuisenier identifica el lugar en cuestion con la cala de Hagiou Andreou (véase fig. 158),
en la extremidad meridional de ltaca (hecho, éste, que corresponde a la descripcion
homérica en donde se dice que el lugar es “el primer cabo” de la isla) , sobre la que
escribe en su diario de navegacion: “A l'extréme sud-est d'lthaque, une anse profonde
entre deux caps permet a un navire de débarquer des hommes, meme dans des
conditions difficiles: comme Télémaque, nous y débarquons”42.
Hagiou Andreu era la primera escala para las embarcaciones procedentes del Sur que
quisiesen introducirse en el canal de Same (entre Cefalonia e itaca): aqui se podia
encontrar reparo de los vientos de N-NO o esperar las condiciones favorables para
afrontar el paso en sentido S-N. Sin embargo, la cala resultaba impracticable en
presencia de vientos meridionales. El area protegida se insertaba dentro del espacio
creado por el promontorio de Akra Plakes (Este) y el de Hagiou Andreu (Oeste). El
punto mejor para el fondeo era la zona septentrional de la cala, cuyo fondo ascendia
entre los 8 y los 15 m y tenia espacio suficiente para alojar tres o cuatro embarcaciones

de pequefio tamario.

“ Hom., Od. , XV.36-37: “Y tan pronto como toques la tierra primera de ltaca, ordena/a tu gente ir de alli a la ciudad
con la nave. TU, en cambio,/ desembarca y emprende el camino hasta hallar al porquero/que los cerdos te cuida y que
tanto te quiere” (Trad. J. M. Pabon).

2 Cuisenier, J. (2003), pp. 67-68. Véase también la web http://jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm
[20/01/2015].


http://jean.cuisenier.online.fr/ulysse/periple.htm

117. PALACIO DE ODISEO, Itaca
Coordenadas: 38°26'16.9"N / 20°38'22.0"E
Caracteristicas: en una bahia profunda
Intervenciones:

Fuentes: Hom., Od., 11.388-395y IV.780 y ss.
Bibliografia: Cuisenier 2003; De Graauw 2014

Es siempre Homero quien nos da noticias de un ulterior punto de atraque en la isla de
itaca, en correspondencia del palacio de Odiseo. En particular este punto aparece
nombrado en dos ocasiones dentro de la epopeya homérica: la primera atestacion se
encuentra en el libro Il de la Odisea («dvoetd T° NéMOC oKLOWOVTO TE Ao Gryviad,/Kkol
t0te vijo Bonv GAad’ eipvoe, mavta & &v avti)/ OmA’ €tibel, Ta TE Vijeg E0GGEAUOL
eopéovot./ otiioe & &n’ Eoyatii] Muévog, mepit 6’ ool £taipol aBpodot Nyepébovto:
Oedt & dtpuvev Ekactov./ EvO’ avt’ GAL &vonce 0gd, yhavkdmig AOvn./ Bii p iévar
pog ddpat’ ‘Odvecijog Ogioto:/ Evba pvynompeosoty €mi yAvkov Hrvov Exeve,/Thale d&
nivovtog, xelpdv & ExParde womelha»™®) vy la segunda en el libro IV («vijo pév odv
naumpotov ahog PévBocde Epvaoav,/ &v 8’ 1otdv T  €tibevto kol iotia v pelaivn,/
NPTOVOVTO & €PETUA TPOTOIG £V deppativoloty,/ mavto Koo poipov, avé 0 iotio Aevkd,
nétacoav:/ tedyen 8¢ o’ fvewkav vrépBupol Oepdmovtec./ Dyod & v votim TV Y

er 5 5 o 5 il % \ r e 7 5 9 N o 5 ~ 44
dproay, £k & EPav avtoi:/ EvOa 8¢ ddpmov Elovto, uévov & Enl Eomepov EAOETVY ).

Este lugar se identifica convencionalmente con Ormos Polis, una rada en el NO de la
isla y bien protegida de los vientos del N, pero no completamente de los del S* (véase
fig. 154). Su playa de arena permitia varar un discreto nimero de embarcaciones®. La
parte central de la rada, ademas, es indicada para el anclaje de las naves (en general, la

profundidad de la bahia varia de los 3 a los 30 m).

“Hom., Od., 11.388-395: “A ponerse iba el sol y las sombras ganaban las calles/ cuando al mar arrastraba el ligero
bajel equipado/con las jarcias que Ilevan las naves de buena cubierta; / acercolo a la boca del puerto, reuniase a su
lado/los curtidos marinos. Después de animarlos a todos/a otra cosa su mente tomo la ojizarca Atenea:/el camino de
nuevo emprendiendo al palacio de Ulises, /infundi6 en los galanes un suefio suave...” (Trad. Pabdn).

* Hom., Od., IV.780ss: “Arrastraron primero aquel negro bajel a las aguas/ y, ya a flote, en su fondo cargaron la vela
y el mastil/ y cogieron los remos a estrobos de piel, todo ello/ segln es regla y uso; tendieron el blanco velamen, /
animosos esclavos las jarcias traianles y al cabo/ fondearon la nave y, saliendo de nuevo a la playa, / la comida
tomaron alli y esperaron la noche” (Trad. Pabon).

5 En el caso de vientos meridionales, de hecho, puede que el oleaje entre dentro de la bahia. Greek Water Pilot
(1981), p.53.

% Cuisenier, J. (2003), pp. 52-56.



118. ASTERIS

Coordenadas: 38°25'53.6"N / 20°35'53.5"E
Caracteristicas: puerto insular (¢puerto doble?)
Intervenciones:

Fuentes: Hom., Od., IV.843 y ss.; Str., X.2.16
Bibliografia: Cuisenier 2003; De Graauw 2014

Asteris, como refugio para las embarcaciones, aparece por primera vez nombrado en la
Odisea de Homero, dentro de un pasaje en el que se la describe con las siguientes
palabras:

«&oT1 8¢ TIg Vijo0¢ péooT aM TETPNEGGa,/ Leaonyvg 10akng te Zapotd te

noumoloéoonc,/ Aotepic, 00 peyain: Mpuéveg & Evi vawioyot avtiy/ aueidvpot: T oV ye
pévov Aoyowmvteg Ayooi»®'.

A pesar de que la descripcion parece bastante detallada, existe un debate entre los
estudiosos acerca de su identificacion: algunos piensan que corresponda a la pequefia
isla de Dascalion®® (Fig. 159), entre itaca y Cefalonia, mientras que otros se declaran

poco convencidos y plantean otras posibilidades®.

En realidad las alternativas presentadas por quienes no se encuentran de acuerdo con la
identificacion tradicional no considero que aporten elementos nuevos o validas
justificaciones, por lo que creo conveniente seguir identificando la Asteris homérica con
la actual Dascalion que — esto es cierto — podria haber sufrido alteraciones (;quizas en
consecuencia de movimientos tectonicos?) que soélo futuras investigaciones geologicas

podrian aclarar.

La descripcion contenida en la Odisea es también corroborada por Estrabon, quien —
citando el mismo Homero — confirma tanto la posicion de Asteris a mitad de camino

entre Itaca y Cefalonia, asi como su caracter insular:

4" Hom., Od., IV.843 y ss.: “Hay en mitad de la mar una isla formada por pefias, / como a medio camino entre Itaca y
Sama fragosa. / Es su nombre Asteris: sin ser grande presenta dos puertos/ muy capaces; en ella emboscados
quedaron los danaos.” (Trad. Pabon).

“8 Stillwell, R.; MacDonald, W.; McAlister, M. (1976), entrada “Asteris”. Mas recientemente De Graauw, A. (2014).
* Merry, W; Riddell, J.; Monro, D.B. (1886), comentario a Hom., Od., IV.846: “It is impossible to accept the view of
modern geographers identifying Asteris with the modern rock of Deskalio. See on the whole question the Appendix
on Ithaca.” Mas recientemente Cuisenier, J. (2013), pp.63-66, que piensa que Homero haya cometido un error y que
en realidad Asteris se tenga que situar en Fiskardo, Cefalonia (coord. 38°27'38.8"N/ 20°34'35.1"E). Este lugar,
constituido por un cabo a los dos lados del que se pueden individuar dos cuencas utilizables como puertos,
corresponderia mejor — segun el — al puerto doble del que habla Homero. El area portuaria de Fiskardo proporciona
un refugio excelente en todas las condiciones (Greek Water Pilot 1981, pp.56-57). Cuisenier motiva su descarte de la
identificacion Asteris-Dascalion basandose en la observacion de que faltan atestaciones posteriores (portulanos,
cartas nauticas) que indiquen la presencia en Dascalion de dos puertos.



«uetald 8¢ Thg T0dxng xai tfig Keparinviag | Actepio vioiov  (Actepic 8 0mod tod
momtod Adyetar) v O puév Trfyiog un pévety ooty ofov enoivo momthg “AMuéveg
O” &vi vabAoyotl avThy dpeidvpor”. 6 6& ATOAAOS®POG HEVELY Kol VDV, Kol TOAlyVIOV
Aéyet &v adTi] ALOAKOMEVAS TO 6 odTd Td 160Ud Keipevovy .

Figura 159: Fotos de satélite en donde se pueden apreciar (a la izquierda) la posicion del pequefio islote de
Asteris (Dascalién) con respecto a Cefalonia (a E) y itaca (a O) y (a la derecha) el detalle del islote. Imagenes de
Google Earth modificadas por la autora.

%0 Str., X.2.16: “Entre Itaca y Cefalonia se encuentra la pequefia isla de Asteria, que el poeta llama Asteris. El
Escepsio dice que ha permanecido tal como el poeta la describe: hay en ella un doble fondeadero, lugar excelente
para atracar. Apolodoro, sin embargo, sostiene que ha permanecido igual hasta nuestros dias y menciona en ella la
villa de Alalcémeda, situada en el mismo istmo de los dos puertos” (Trad. J. Vela Tejada y J. Garcia Artal). Si
miramos al Ant. Itin. (para la cita entera véase la ficha relativa a la isla de Itaca), también en este caso Asteris aparece
nombrada entre otras islas, en posicion intermedia entre Itaca y Cefalonia (Cephallania Asteris Itaca).



119. ZACINTO (p)

Coordenadas: 37°47'17.9"N/ 20°53'55.8"E
Caracteristicas: entre dos promontorios
Intervenciones:

Fuentes: Scyl., 46.

Bibliografia: De Graauw 2014

Zacinto es la més meridional de las islas jonicas y se encuentra en el lado occidental del

tee Peloponeso. En su parte occidental esta
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Figura 160: Mapa nautico de Zacinto. Sailing Issues. .. . . ,
en la mencion de Escilax («Kotd todtny

v xdpav €oti vijoog Zakvvoc, &v | kai mohg kai Av»>2) podriamos suponer su
localizacion en los alrededores de la polis, 0 sea en el lado oriental de la isla y en

correspondencia del actual centro de Zante (Zakynthos Town en la figura).

De hecho el area enfrente de la ciudad es la mejor de la isla bajo el punto de vista
portuario, ya que se encuentra encuadrada en un espacio entre dos promontorios. Esta
posicién le asegura un buen resguardo de los vientos dominantes de NO, aungue no le
garantiza reparo en presencia de vientos meridionales. Existe la posibilidad de fondear,
siendo las aguas de la cuenca actualmente profundas 6-7 m; ademas el fondo, de matriz

fangosa, retiene bien el ancla®.

%! Por ejemplo véase Th., IV.8: «tag &v ZaxovOe Attikdg vadg derkvodvra [...] koi toig év toig vaweiv év Zakdovow
Abnvaiowg mapeiva (“... las naves aticas que se hallaban en Zacinto [...] los atenienses estaban con la flota en
Zacinto” Trad. F. Rodriguez Adrados). Aparece citada también en el Ant. Itin.

52 Scyl., 46: “Justo en frente del Elide hay la isla de Zacinto, en la que hay una ciudad y un puerto” (Trad. Garcia
Moreno y Gomez Espelosin).

5% Se vean British Admiralty Chart 189 y Greek Water Pilot, (1981), p. 65.



120. ESCANDEA, Citera
Coordenadas: 36°13'25.5"N / 23°04'50.5"E
Caracteristicas: en una bahia profunda
Intervenciones:

Fuentes: Th., IV.54; Paus., 111.23.1
Bibliografia: De Graauw 2014

La isla de Citera, en el sur del Peloponeso, presenta trazas materiales que se remontan a
la presencia fenicia>*. De aqui que uno de los nombres con los que la isla es conocida es
Porfirusa, “porfido” en griego, a raiz de su papel en el ambito de los comercios de
murices. Su posicién y sus buenos puertos® hicieron de ella un puente natural en los

comercios entre Creta y el continente.

En la época a la que nos referimos, el puerto atestiguado es el de Escandea, en la parte
SO de laisla (Fig. 161). Por primera vez a nivel literario es Tucidides quien se refiere a
él contando como:

«KOTooYOVTES 0LV 01 AONVaiotl T6) oTpaTd, déka Lev vavai kai dioykiolc Milnciov
omAitang v €mi Bokdoon mOAY Zrdavdsiay Kohovpévny aipodot [...] puetd o€ v
Eoupacty ot ABnvaiot TV t& ZKAVOEIY TO €M T AMUEVL TOMGUO TOPAAAPOVTES Kol TV
Kvdnpov guiaxnyv momacdpuevol Emievcay &g e Acivny kai "EAog kol 0 mAgiota tdv
nepi OdAacoav.. e,

De este pasaje emerge una estrecha correlacion entre Escandea (1] €xti Ooldoon mOAG) y
la ciudad de la que ésta dependia, Citera (| Gveo moAg). Este vinculo se encuentra
remarcado en época sucesiva por Pausanias, que afirma que Escandea era el epineion de
Citera («&v KvOnpoig 6¢ énl Bardoong Tkavosid oty énivelov, Kobnpa 8¢ 1 moOAG
avaBavtt amd Tkavdeiacotadio dg déxax»>’). A nivel nautico, el puerto de Escandea

proporciona la posibilidad de anclar, aunque no presente un fondo Optimo (arenoso y

% En la isla esté atestiguado también el topénimo Foenicunte referido a una pequefia bahia. Las islas de Citera y
Anticitera se consideran partes de las islas jonias, a pesar de que se encuentren muy distantes y que actualmente
resulten bajo la administracion de Atenas. GWP (1981), p. 88.

% Str., VIIL5.1.: «npokerton 8& katd tovtov Kubnpa &v tettopdrovia otadiols, vijoog edMpevoc, moMv Exovoa
oudvopovy. (“Enfrente a Onlgnato, a una distancia de cuarenta estadios, se encuentra Citera, una isla de buenos
puertos con una ciudad del mismo nombre”. Trad. Vela Tejada y Garcia Artal).

®Th., IV.54: “Los atenienses, pues, desembarcaron con sus tropas, y con sus diez naves y dos mil hoplitas milesios
se apoderaron de la ciudad maritima, 1lamada Escandeia. [...] Después de la rendicion, los atenienses duefios de
Escandeia, el centro ubicado cerca del puerto, pusieron una guarnicion en Kythera y navegaron hacia Asine, Elos y
muchas otras tierras maritimas...” (Trad. Guzman Guerra). Este testimonio resulta muy interesante, ya que Tucidides
define Escandea como “moMc™: en este caso el termino no parece comportar un estatus politico, si no sirve
probablemente para diferenciar Escandea (1| éni 6oddoon noiic) de Citera (1 dveo mohg). Flensted-Jensen, P. (2000),
pp. 195-196.

5 Paus., 111.23.1: “En Citera esta el puerto de Escandea, del cual subiendo dista unos diez estadios la ciudad de
Citera.” (Trad.Tovar).



rocoso). Con los vientos de NE e SO-O, ademas, se pueden generar dentro de la cuenca
notables olas>®.
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Figura 161: Posicion del puerto de Escandea dentro de la isla de Citera (a la izquierda) y particular de la ensenada
del puerto. Imagenes de Google Maps y Google Earth modificadas por la autora.

%8 Greek Water Pilot (1981), p. 88



121. AIGILA, Anticitera

Coordenadas: 35°52'59.2"N/ 23°17'24.3"E

Caracteristicas: en una bahia profunda / en el estuario de un curso de agua
Intervenciones: rampa

Fuentes: Th., IV.54; Plu., Cleom., 29-32.

Bibliografia: Blackman y Rankov 2013

Tucidides y Herddoto nos informan de un lugar que fue utilizado como desembarcadero
por lo menos por los atenienses en ocasion de las operaciones en Citera. De hecho,
mientras que la mayoria de la flota llegd al puerto de Escandea, «t® 6¢ GAA®
OTPATELLOTL ATOPAVTES THG VOOV £G T TPOG MaAéay TETpapEVO EXDPOLV £l TNV [€ml
Ooldoon] molv v Kvbnpiov, koi mOpov €00DC adTODG E0TPUTOTESELUEVOLG

&navmg>>5g.

Este fondeadero se tiene que colocar probablemente en Cerigotto (en la isla de Anti-
Citera) y se encontraba asociado al asentamiento fortificado de Palaiokastro® (Fig.
162). A finales de los afios *70 Pirazzoli sefial6 la presencia de un corte en la roca en la
parte oriental de la bahfa de Potamos®. Por otra parte, ya en el siglo XIX se tenfa
constancia de otra area de varadura, mas amplia y contigua a la rampa identificada por
Pirazzoli. Actualmente el asentamiento de Palaiokastro esta siendo excavado por
Tsaravopoulos: dado que los dos complejos de rampas fueron reajustados muchas veces
en el curso del tiempo, los datos procedentes de las excavaciones resultan de una
importancia fundamental a la hora de dar luz sobre la cronologia de las construcciones.
Las hipdtesis actualmente son tres:

- la primera, propuesta por Stais ya a finales del siglo X1V, se funda en la imposibilidad
que tales intervenciones se deban al pequefio centro de Kastro e intentan individuar al
exterior de la isla los fautores de estas construcciones. Por esta razén la ocasién para
mejorar la cuenca portuaria de Aigila podria haberse producido en el marco de la guerra
del Peloponeso y deberse a los atenienses que, entre el 424 y el 413 a.C., utilizaron

también la cercana Citera como base naval®.

% Th., IV.54: “el resto de las fuerzas desembarcaron en aquella parte de la isla que da a Malea y avanzaron contra la
ciudad de Citera” (Trad. Guzman Guerra). La importancia de la isla de Anticitera en el marco de las navegaciones
desde Grecia hasta Egipto y Libia aparece atestiguada también en Plu., Cleom., 29-32.

% Baika, K. en Blackman y Rankov (2013), pp. 277-283.

%1 Flemming, N. y Pirazzoli, P. (1981), p. 73.

82 Stais, V. (1889), pp. 237-242. Esta hipétesis se acuerda con la cronologia del cinturén mural de Kastro, atribuida
por Tsaravopoulos, A. (1997, p. 108) a los siglos V-1V a.C.



- La segunda propuesta, sugerida por Sekunda, ve en la ofensiva persa de los afios
335/330 a.C. el momento méas probable para contextualizar la construccion de las
rampas de Aigila®.

- En altimo Lawrence atribuye ambos complejos a la edad helenistica y al periodo de
luchas entre las flotas de los Seléucidas y de los Ptolomeos para el control de esta parte

del Egeo®™.
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Figura 162: La rampa entallada en la roca (a la izquierda) y el plan el asentamiento (a la derecha). Imagen de la
autora (a partir de Blackman y Rankov 2013, fig. B2.1, p. 281 y de Tsaravopoulos 2009, fig. 12, p. 348).

82 Sekunda, N. (2004-2009).
8 Lawrence, A. W. (1979).



