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CHAPITRE PREMIER.

L'ILE DE PHAROS.

L'tle de Pharos, reliée 4 la terre lors de la erdation d'Alexandrie, oeeupe
une situation géographique qui lui donnait une importance exeeptionnelle et
prépondérante dans les relations marilimes unl[qlms.

Située & Touest du Delta du Nil, elle était un lien d'escale obligé pour les
I!mjmﬂ trafiquant avec l'l'lfp_.'pl.e; les voiliers venant des iles loniennes el
Egéennes y élaient naturellement poussés par les vents du nord qui régnent
Prndanl, I'é1é: sa Ilmﬂmilé de la bouche [:Hﬂﬂl‘l-il‘['llf- pcrmf:ltail anx Molles
antiques d'atlendre le moment favorable pour remonter le Nil; elle se trouvait
également sur le passage des palires phéniciennes se rendant de Tyr on de
Sidon aux porls de Carthage ou de la Cyrénalque.

L'ile de Pharos, si profondément bouleversée par les événements histori-
ques et modilice par les travanx conlemporains, présenle encore une altitude
de 19 métres; elle a dd constituer le plos haut reliel de celle partie du lit-
toral égyplien el elle se détachait nettement en avanl de la cdte basse
oft Alexandrie a été bdtie, formant uwn amer sur lequel les marins se diri-
geaient; mais elle était surtout un posle d'observation urﬁqtle permetlanl
de surveiller tout & la fois la haute mer, la rade actoelle d'Alexandrie, 1o lae
Maréolis et les confins oceidentaux du Delta dcpu[s la Libye jusqu’a la bouche
Canopigque. Pharos élail véritablement la position commandant & Touvest Ten-
trée de I'Egyple.

Mémaivea de Ulnstitut dgyptien, L IX. 1
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La rade d'Alexandrie procure un abri complet aux navires, qui trouvent des
mouillages excellents et des fonds dont la nature assure une parlaite tenue;
elle est situde & ]‘.:u[u.!. de 2o kilométres & 'onest de 'ancienne Ennnpe, el les
crues du Nil se déversant par la bouche Canopique ne pouvaient exercer au-
cune aclion sur les couranis [aibles de la rade.

Il est certain que les Anciens ont tird parli de ces conditions Exneptiunnd-
lement favorables et il parait bien logique de supposer qu'ils ont fondé &
Pharos un ¢lablissement maritime; loutelois 'histoire n'en a pas pardé le
souvenir; pour elle, le rile actil de Pharos date de la eréation d'Alexandrie.
=Avant Alexandre, dit M. Maspero ™, Rakkoti n’était quun village et [ile de
Pharos n'avail d'aulre gloive que daveir été chantée par Homére.» On con-
nait les vers dn vieux poéte @ =1l est une ile sar la mer agitée en avant de
rrl’E.rJrerLe., on lappelle Pharos; elle esl éloignée de toute la distance que
e franchit en un jour un vaissean creux sur lequel souflle par derriére un vent
rsonore; dans l'ile se tronve un port commode d'olt les matelols remellent i
cla mer lenrs vaisseaux égaux apris avoir puisé l'ean noire.s (Odyssée,
chant 1Y,

En dehors de ce texte si souvent eité et commenté, on ne sait rien de plus
i lheure actuelle de ee port légendaire ignoré des historiens, ear le pseudo-
Callisthéne, Jules César, Quinte-Curee, Strabon o'y font aucune allusion dans
leurs écrils, el eependant Strabon est précis et abonde en détails lorsqu'il
déerit les magnilicences du grand port d'Alexandrie, 'Heptastade, le Kibolos
el FEunostos, Seul Hirtius Pansa parle du port des Pharites,

Les recherches des archéologues modernes ont été surtont dirigées vers
lextrémité orientale de I'ile afin d'y retrouver l'emplacement du Phare eélibre;
méme dans celle partie leurs invesligations n'ont pas dépassé le littoral de I'ile
el l'existence de travaux marilimes n'a jamais é1é soupeonnée.

ﬂﬂi}ﬂndant nous avons relrouvé, an nord-ouest et an sud de Mancienne ile
de Pharos, les restes submergés de travaux maritimes grandioses qui prouvent
il'une maniére incontestable Uexistence de ports anliques, Certains ouvrages se
rencontrent & Goo métres do rivage actuel, leur largenr su sommel dépasse
1b mélres et leur développement tolal atteint & kilométres, Leur importance

M [listoire ancienne des ]-Jrupies ile 'Clrigus,
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est congidérable, car ils fermaient des baies, anjourd’hui partiellement com-
hlées par les sables, et protégeaient des ports dont la superficie et la disposilion
ont élé pour nous une véritable surprise; laménagement de ces ports est nel-
lement indiqué par les restes subsistants. Le Port Oceidental Antique, qui fail
I'objel principal de nolee élude, nous révide la hardiesse de sa coneeplion, Ia
profondeur de ses mouillages, la séeurité de son abri et la facilitd de son
enlrde.

(les travaux marilimes ne se réduisent pas & des fondations plus ou moins
apparentes ou dont la présence est douteuse; bien au contraire, leur superstruc-
ture subsiste en grande partie depuis la fondation jusqn Fardle des murs de
quai, le dallage supérieur existe en plusienrs endroits; certains ouvrages plus
directement exposés i I'action de la mer onl en leur partie supérieure démolie
et emporlée, mais encore dans ce cas des Wdmoing nombrenx sonl reslis en
place et jalonnent I'alignement de la puissante digue du large.

La cbte actuelle se relie aux quais submergés par une pente assez [aible;
sur celle plage, la mer a fait son euvre d'érosion, les vents, les templles el
bien plus encore les hommes an cours des sitcles, n'onl plos laissé que les
fondations des néeropoles et de grands édifices qui ont it &re des magasins
d’'armement, des remises ponr apparaux, des casernes, ele. Tous ces resles
prouvent qu'une civilisation probablement teés ancienne, & coup sir trés -
porlante et Qorissante, a existé dans Tile de Pharos; leur étude raisonnée doit
élre [éeonde en résultats qui éelaireront d'on jour nouveau la lupugruphie el
T'histoire de I'antique Alexandrie.

Nous avons essayé, dans nos recherches, de déterminer, partout oi il a été
possible de le faire, la situation exacte des onvrages et des restes d'ouvrages
srlhluai'ﬂés (ue nous avons déconverls. Pour exdenter celte reconnalssance,
nous employions la lunette d'eau qui est d'un usage courant dans les travaux
maritimes. Les ouvrages reconnus, leur situalion élait repérée an tachéomdtre
el rapporlée i des bases d'opération provisoirement établies sur la pr‘esqu’ilc
de Ras-el-Tin. Ce relevé topographique, qui s'esl élendu sur plus de b kilo-
mitres, nous a fourni de nombreux documents, et les cartes et plans joints
il celte dtude renseigneront avec exaclitude sur la position des vestiges re-
tronvés.

Les parlies les mieux conserviées des ouvrages et aussi les mieux abritées
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au sud-ouest de Bas-el-Tin, onl été dégagdées avee soin par les scaphandriers
ides sables et des viritalions |:1ui les recouvraient, el nous avons pu dresser
nn eroquis minutieusement cotd de leur section; il ne pouvait en dre de méme
i Uextérienr, au nord de Ras-el-Tin, o la mer est toujours agitée, mais les di-
mensions principales ont été relevées avee toule la précision que permeltaient
d'alteindre les conditions de nos recherches.

Nous tenons & dire dés maintenant que nous navons point [ait de fouilles,
4 proprement parler; elles auraient exigé un matériel de dragages et tout un
personnel de plongeurs et de seaphandriers donl nos moyens ne nous permet-
taient pas do disposer.

Cependant tous ees renseignements, topographie géndrale, relevé des on-
vrages, auraient encore ébé bien iumm]l]uts sl nous n'avions dressé |'J:|3'l'||'ugra-
phie des abords actuels de Pharos ou plutdt de la partie occidentale de I'ile
o se lrouvent les travanx les plus importants. Ce relevé hydrographiquoe
était le contrdle et le complément da relevéd topographique et il nous a fourni
des résultlals pm'liclﬂil‘:rﬂmnnt intéressanls, car nous avons pu préeciser les
conditions de navigabilité et d'aceds an Port de Pharos ainsi que la prolondenr
des mouillages. Nos sondages comprennent toule la zone des ouvrages anti-
ques, et sétendent parfois jusqud Soo mélres de distanee du rivage; les
lignes isobathes des grandes profondenrs dépassant 10 métres ont éié tracdes
dapris les reconnaissances hydrographiques géndrales de la rade d'Mexan-
drie,

Diverses circonslances ne nous ont pas permis d'exéenter des sondages el
de poursuivee nos recherehes dans la baie d'Anfouchy et dans la partie orien-
tale de Pharos: notre travail est done im:l:lm[iiuf. dans celle rég[nn; toutelos,
nous nous somimes servis aux abords de Kaid Bey des sondages relevés en vue
de limplantation du brise-lames do Port-Est,

Enlin, nous avons essayé de déeonvrir les conses de la submersion des ou-
vrages que nous venons de relrouver; celle élude se rattache élroitement &
eelle de la lixité du nivean de la Méditerrandée pendant la période hustorique
ainsi qu'd U'élude de Talfaissement do Delta. Ces denx questions ont soulevé
e nombreuses controverses et nous navons cu d'autre but que de présenter,
en vue de leur solution, des éléments complémentaires recueillis aux abords de
I'haros el dans la rade d'Alesandrie. I nous a paro intéressant de déterminer
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avee le plus de précision possible 1a profondenr du bassin calcaire formant
la rade d'Alexandric et dans ]uqmﬂ sest déversd, anx Cpoques ln*ﬁlﬁ:.-turfquns,
le limon du Nil. L'état de la mer ne permet pas d'employer au large un ap-
pareil de lorages: mais des points nombreux ont €1¢ [ords dans la partie abritée
du port d"Alexandric ot nous avons pu tracer les courbes de nivean de assiette
solide ainsi quune coupe ﬂéulngi{[ue idu port.

Nos efforts ont tendu & rechercher et présenter avee le plus grand soin les
résullats suivants : topographie des ouvrages anliques, hydrographie des fonds,
détermination de 'assise solide. Les conelusions que nous en pourrons Lirer an
point de vue de la reconstitntion du littoral ancien ne se bornerontl done pas
i 'émission d'une hypothése dont Ta valeur est toujours discutable; mais elles
veposeront sur des donndes cerlaines, el nous croyons qu'elles seront tris voi-
sines de la réalild.

stal possible, avee ces ¢éléments, de préeiser I'époque & laquelle [urent
construits les ports de Pharos? La comparaison des méthodes de construction
ne donne que des I‘Lbllhullﬂ- discutables, car si, d'une part, !:Iuﬁmurb procédés
sont communs anx Ii.[,f[:lmns el anx Grees qui les tenaient des premiers, dan-
Lre part, la nalure des malérianx fonrnis par H‘JH]’NL el la Gréce est dilférente
el elle entraine des dilférences dans les procédés de mise en euvre; on ne
peut done hasarder dans ce sens que des suppositions, L'examen du plan gé-
néral suivant lm]nel les ports ont été établis, I'étude de lears Jisimﬁiliuns par
rapport au littoral, Uorientation de leurs chenaux nous permettront sans doute
de reconnaitre & quelles nécessités, & quels besoins répondaient ces ports, el
d'apporter quelques éelaireissements anx travaux futurs des historiens et des
archéologues,

Nous tenoms & dire que nos reeherches ont élé entreprises en dehors de
toute considération I]iﬁlm*ique.:, l'absence de lextes est our nous une heureuse
lacune qui nous a permis de partir de constatations précizes, désormais faciles
i contrdler & Paide des cartes el plans joinls i celte élude, (Vest par la connais-
sanee des lieux et par des considéralions essentiellement techniques que nous
avons essayé de remonter de 'état actuel 4 I'état ancien, en nous enlourant
e toutes les garanties que réclame la méthode scientifique.
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CHAPITRE 1L

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
SUR LA RADE D'ALEXANDRIE.

La rade d'Alexandrie est fermée par une suile de réeils qui sétendent en
ligne droite presque parallélement & fa cbte, sur une longueur de 8 kilome-
tres entre la pointe d'Agami et la pointe de Ras-el-Tin. La eréte de celte bar-
riére se rencontre i une profondeur moyenne comprise entre h métres et 8
métres an-dessous du nivean des eaux. L'ancienne ile de Pharos oceupe le
prolongement oriental de cette ligne sur une longueur de 3,600 métres me-
surée entre la pointe de Ras-el-Tin el le fort de Kaid Bey.

La carle dressée en 1834 par Le Saulnier de Vauhello (voir pl. 1) est celle
que nous suivrons pour I'étude de la rade d'Alexandrie; c'est celle qui convient
le mienx a cet objet, car elle a été relevée bien avant que n'aient é1é entre-
pris les travaux dextension du porl moderne commencé en 1870; elle repré-
sente réellement I'étal du littoral el des fonds tels que les Anciens les avaient
laissés (1),

On verra, sur cetle carte, que la ligne dont nous venons de parler est hé-
rissée de plusieurs pics donl le sommet est trés voisin du nivean des eaunx el
qui se présentent sons forme d'écueils faisant obstacle & la navigation; nous
donnons ei-contre lenr nomenelature avee leur altitude (voir pl. 11).

Avant la eonstruction de l'Heplaslndu qui relia T'ile de Pharos au littoral,
les deux ports Est et Ouest communiguaient librement et formaient la rade
d'Alexandrie qui étail complétement protégée par la ligne d'écueils et de
hauts fonds prolongeant lile de Pharos vers le sud-ouest jusqu'a la pointe

) Carle d'Alexandrie et de ses environs levée en 1834 par M. Le Saulnier de Vaubello, eapi-
taine da corvelta, commandant la brick Le Foltipewr, assisté de MAL de Brignae, lieutenanl de vais-
seau, ol Soleivol, élbve {ﬂé{:u‘;t ﬂénér‘nl de 1a Marine ).

La méme sur laquelle sonl porides les houdes et balises mises en place en 1855 el (856 par
M. Hommey, lisntenant de vaissean.
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d’Agami et vers le nord-est jusquau Cap Silsileh, cette ligne se développant
parallélement au littoral dont elle est actuellement distante de 2 kilom. 500

en moyenne.

NIVEAU DES ECUEILS,

DESIGNATION. &
AU-DESSUS DE LA MER

AU~DESSOUS
DE LA MER.

ile du Marabont 8 4 10 melres.

Ekvan

El-Medjouhl
El-Garbi

Fl-Fara (La Souris)
El-Kot (Le Chat) n
El-Kelb (Le Chien) 0"™00
El-Hout (La Chatte) 0 20
El-Ikvan 0 20

n

Abou Bakar a2 o

ile de Ras-el-Tin 10 & 13 métres.
El-Esseid (Le Lion) »

Le Diamant O

Yarf-el-Vassar

(1 Ce rocher est aujourd’hui au nivean des eaux; son sommel a disparu probablement par suite de I'érosion.

Les passages naturels les plus profonds pour franchir les banes se trou-
vaient sur le prolongement oriental de Pharos (entre Kaid Bey et Silsileh); ils
donnaient accés dans le grand Port des Anciens (port Est actuel )- On trouve en-
core aujourd’hui a I'est de Kaid Bey des profondeurs allant de 10 & 15 métres,
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el celle considération dut délerminer en notable partie le choix d'Alexandre
pour la fondation du grand Port; la construction de la fameuse tour de Pha-
ros & l'emplacement ol se lrouve nujuurd'lluf Kaid Bey est la conséquence
logique de ce choix, car il fallait baliser la passe conduisant au grand Port.
La partie & I'Ouest de I'lle présentail moins de Pm[':mduurs el des éeueils
disséminés qui demandaient, pour étre contournds, une CONNAalssnes p:31-faite
de la rade.

Le Saulnier de Vauhello expose ainsi qu'il suil les moyens de franchir les
hauts de la rade :

# Extnée vo Graxo Port  port Ouest actuel ). — La plus grande difliculté pour
ralteindre le grand Port consiste & franchir la chaine de roches comprise en-
rtre 1a Tour du Marabout et le Cap Ras-el-Tin. Les pilotes traversent celle
schaine de vochers sur plusieurs points; mais avee des vaisseaux de ligne, ils
=ne fréquentent que le Boghaz,

rLa Passe des Corvelles et la Petite Passe servent pour les hitiments d'un
«rang inférienr; ces denx passes sonl d'un accés facile, attendu qu'elles se
=trouvent naturellement balisées par les rochers & flenr d'ean qui les limitent
ret pris desquelles on passe & quelques toises de distance.

#On peut passer sur plusieurs points entre le Boghaz et la Tour du Mara-
=hont, mais eomme il est dillicile pour les bitiments qui viennenl du large
=de reconnaitre les roches dangerenses qui £y trouvent, les piloles s’y enga-
#penl rarement avee de grands biliments.

#(uand la roche de El-Hout est a feur d'eau, il y a vingl-cing pieds d'eau
=dans le Boghaz, dix-luit dans la Passe des Corvelles el quinze dans la Pelite
= Passe.

= Posr-Neor (port Est actuel). — Le Port neul n'olfre pas en tout temps un
rabri aux grands bitimenls parce qu‘ilﬂ doivent mouiller au milien do port
wpar huit et nenf brasses. Les pelils bitimenls y trouveront au conlraire un
rhon abri au mouillage indigué. »

Il faut se rappeler qua I'époque I:IHH-EI:' ot Le Saulnier de Vauhello éeri-
vait, le port Est était encore lréquenté par les voiliers qui trouvaient vers le
milieu du port des fonds de 13 métresd 1hm. bo cent. (8d g brasses ), mais la
configuration et le reliel sons-marin du Port des Anciens élaient maodifiés par
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diverses causes lelles que I'élargissement de la chaussée de I'Heplastade, le
dépit & la mer des décombres provenant des ruines de la ville aprés les dil-
fivenls sibpes on insurrections locales, enfin la dispersion et 'étalement, par
les tempéles, des ruines provenant des conslructions marilimes anliques éla-
hlies & Iintérienr du porl,

Depuwis 1870, les travaux d'extension du porl Quest, devenu le seul port
d'Alexandrie, ont modifié trés profondément une partie de 1a rade (voir pl. 111},
et la carte de Le Saulnier de Vaubello a recu de nombrenses corvections!,
Les prineipales sont les suivantes ;

La Petite Passe située entre El-Dublan el lkvan a été fermée par la construe-
tion du grand brise-lames (1870), tandis que la Passe des Corvelles entre
lkvan et El-Hout n'a pas été modifiée : sa direction est i pen prés paralléle &
la grande branche du brise-lames extérienr, La Passe du Boghaz, située enlre
El-kot el El-Fara, a été approfondie & g métres [:: Ht_}::]. lne des passes i
['Ouest a été draguée i 10 m. 67 cent. (19o7) etarecu le nom de Grande Passe;
¢'est elle l]ui sl mllpll:l:q'i’:u par les grands navires. Les diverses passes prés du
Marabont, & peine [réquentées, sont restées dans leur élat primitif. Le bane
de sable sur lequel est établi le grand hrise-lames a 61é mis en dragage dans
la partie située a Vintérieur du port; depuis 1906, le sable qu'il fournit est
employé au remblayage des méles en construetion; le cube dragué atleindra
en 11D prés de 7 millions de mitres cubes el ce bane sera abaissé unilor-
mément & la cole 13 métres au-dessous du zéro.

Un petit brise-lames intérieur destiné i 'abri des mahonnes a été construit
[:ﬂu?} an sud de la pointe de Ras-el-Tin.

Enfin, les fonds ont été remblayés en avant du palais de Ras-el-Tin, de
maniére & permeltre la construction d'un slip et d'un boat-house; un chenal
a div étre dragué 4 la prolondeur de & mitres pour permetire laceds de
ce slip,

" Gonsulter Ia Garle du port d'Alesandrie surveyed by Commander 11 ). Gedge RN and ihe
Officers of HM Suarveying Ship (Stork), 18g8,

Limsxe ve Beroevosus sev, Mémoire sur les principova traoaue d'utilié publipue exdcuts en Egypie
(Arthos Bertrand, dditenr, Paris, 1872-1873).

Macavar et Josver, Le Port &' Alexandrie (Le Gaire, Imprimerie nationale, 1912 ).
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Le port Est, désigné antrefois sous le nom de Port Neuf, est compli#tement
abandonné lle[:ufs le milieu du xixe sidele: il est entouréd par un mur de quai
d'environ 4 kilométres de iunguuur construit en 1 gnn-lguﬁ; bientit 1l sera
protégé par un brise-lames dont la construelion est commencée.

Il est fort important de connailre ces transformations en vue d'une compa-
raison de I'étal ancien avee I'étal acluel; nons n'avons signalé que celles rela-
tives & la rade et aux aceés du port; les travaux nombreux et fort impm'tn_nlﬂ
exéeutés & intériear du port ne présentent pas dinlérdt en ce qui concerne
la lopographie générale,

La chaine de récils qui forme la rade d'Alexandrie se relie par des pentes
douees aux grandes pmfu:nm]ﬂllrs du larpge: la sonde inrlir]ua des fonds de a0
mélres 4 1,200 mélres de distance el de 36 mélres i 2 loo mélres. A p:u-lir
de 14 kilométres, les profondenrs dépassent 100 mélres; le versant du ]m'ge
présente done une pente moyenne de 15 millimétres par métre vers son som-
mel; elle se rédmt & 6 millimélres par métre dans la partie basse. Yers le
nord-est de Kaid Bey et environ & 2 kilom. Hoo, on a reconnu l'existence a
g métres de prolondeur d'un bane appelé Bane de Pharos et conslitué par du
sable provenant sans doute du littoral situé & Fouest d'Agami et entrainé par
les courants jusqu'a cet endroit.

La dépression comprise entre la chaine de réeils el la cite, cest-d-dire la
rade intérieure, présente des fonds atteignant progressivement une profon-
denr maximum de ao mélres dans une fosse reliant Uextrémité Est de la
Grande Passe & enteée du porl. Les fonds se relévent brusquement an voisi-
nage de la edte, suivanl une pente (rés raide; linelinaison du versant inté-
rienr de la chaine de réeils est en moyenne de g millimétres par milre, ¢'est-
f-dire que la pente intérieure est un peu plus [aible que celle située du cdté
du large.

La reconnaissance de 1834 indigue guoe le bane dn port, sur lEl]lIE! il y @
moins de 6 metres d'ean, esl l]]l'if;i‘i Imru"{'lcllmlll i la iiglm ' deneils et l[u'il
en est séparé par une large passe dont la prolondeur atleint 8 mélres; ce
bane se dirige ensuile vers la pointe de Bas-el-Tin od il se raceorde avee lile
de Pharos et se continue en bordure de eette ile, do edté du port, jusqu’d une
distance de Hoo métres a une profondenr maximum de 3 métres, sa largeur



diminue trés sensiblement dans le bassin de I'Arsenal, puis il dispnr&il en se
raccoridant avee le rivage de la vieille Alexandrie.

Nous étudierons plus tard la nature de ces fonds dont la partie supérieure
esl formée de vase et de sable, mais il [aot noter dés maintenant I'observalion
de Le Saulnier de Vauhello relative & Ia zone du large : »On tronve géndra-
¢ lement fond de roche dans toutes les passes, qlwlquaruis uullundunl le [llr_‘umh
rde sonde rapporle du sable et du gravier. Entre la Tour du Marabout et le
« Phare, les fonds de roche s'élendent vers le nord jusque par vingl brasses,
=i pen prés de deux milles du Boghaz et des aulres passes. On lrouve parmi
sces roches du eorail, du sable et du gravier; plus au large, le fond est de
rgable, qu l:-lur[uufnis vaseny, »

Limportance des marées est peu considérable. Pendant les années 1g10 4
1913 la cote moyenne des hantes mers a été de o.liabh, la cote moyenne
des basses mers 0,225, soit une dilférence de 0,20 enlre ces denx moyennes.
L'amplitude des plus haules mardes pendant celle méme période alteinl
o m, 78 cenl. et celle des plus basses marées ne dépasse pas o m. 20 cent,

Ces moyennes ne sont modili¢es que par la direction el lintensité des
venls, La plus haule mer gest élevée le 10 janvier 1912 4 la cole 0,89 au-
dessus du zéro par Vinfluenee d'un vent du nord-onest soufMant i la vitesse de
g8 kilométres & Theure, la pression atmosphérique étant 562 m/m. La plos
basse mer (25 avril 1g1a)est restée & la cole 0,03 au-dessous du zéro par
mer absolument calme et sans vent, la |H‘-EﬂEiI]II alumﬁphériqun élant de
757 m/m. La différence absolue a done été de o m. ga enire ces deux ma-
rées extrémes,

L'amplitude des marées est Em'ngistrf’:u* dans le porl d Alexandrie, par un
marégraphe installé 4 la tdle du méle 4 charbons; le zéro de comparaison a
été fixd & la eote 3,7100 au-dessous de la pierre de couronnement des éelu-
ses du canal Mahmoudieh, & |'L1|I|p|anem|3nt de I'échelle de hauleur d'ean de
ces écluses. Ce zéro se trouve done & pen pris an nivean des plos basses eaux
exceplionnellement observées. Les sondages que nous avons fails en vue do
présent travail ont éL6 rapportés & un plan supérienr de o,60. Ce nivean
est légérement au-dessus de celui des hautes mers moyennes; il correspond
sensiblement & celui des hantes mers par forl vent de nord-ouest. Nous I'avons

9.
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choisi afin d'éviter antant que possible 'emploi des cotes négatives, el anssi
parce que les quais de Tantiquité, construils 4 la manidre des cales de débar-
quement, devaient se trouver @ ee niveau afin d'éviter l'inondation des terre-
pleins qui se serait produite lous les jours de grande haute mer; il élait logi-
que, pour notre étade, de repérer nos sondages en prenant comme plan de
comparaison 'ardle probable des quais anliques.

Fn été, les venls soulllent frais ordinairement du nord-ouest, Faisant hriser
la mer sur les réeifs; la brise de mer mollit aprés 3 heures de lapris-midi et
est remplacde le soir par la brise de terre. Dans celte saison, le matin et le
soir sont done les moments les plus favorables pour l'entrée et la sorlie des
navires & voiles. En aulomne et au printemps, les vents sonl variables el mo-
dérés; en hiver, ils soufllent de Touest et du sud-ouest el sont accompagnis
de pluies.

Les plus grandes vilesses observées ont exceplionnellement atteint 110 ki-
lométres pour les venls do sud-onest et go kilométres pour ceux de nord-ouest;
mais, d'une maniére générale, la vitesse horaire maximum esl de 7o kilomé-
tres et la vilesse moyenne des vents esl comprise entre 15 et 25 kilométres.

Les courants de surface n'ont qu'une trés faible importance; ils g'¢lablizsent
temporairement sous l'action du vent et de la marde; mais, d'une maniére
pénérale, les courants portent vers 'Est, le long de la edte d'Alexandrie; leur
vilesse horaire varie de 200 & 1,200 métres,
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CHAPITRE I1IL.

DESCRIPTION DES OUVRAGES RETROUVES.

Cette étude comprendra trois parties (voir pl. Il et IV) :

1* Le grand Port Occidental Anlique qui a fail I'objet principal de nos recherches el
qui est silué dans la région occidentale de I'fle, aux abords de la pointe de Ras-el-Tin
jusqu’a la baie d'Anfouchy;

4* La Baie d'Anfouchy comprise entre la région précédente et le forl Adda;

4* La Partie orientale de I'ile comprenant les environs du fort Kaid Bey sur |'emplace-
ment duguel s'élevait la tour du Phare.

I. — GRAND PORT OCCIDENTAL ANTIQUE,
(Voir planche 1V.)

Les rares visitenrs qui se hasardent & monter sur le grand brise-lames
moderne, au sommet de I'angle lormé par ses deux branches, sont tout surpris
d'apercevoir, & peu de distance en mer, un rocher arasé au nivean des eaux
affectant la forme d'un carré d’'environ 200 métres de coté dont une partie se
dresse encore au-dessus des eaux. C'est le rocher d'Abou-Bakar, constamment
battu des flots soulevés par les venls d'onest et de nord.

Ce massil donne une impression de puissance et de solidité; c'est une dé-
lense naturelle qui résisle aux altaques de la mer et dont la masse protége en
arriére une zone assez vaste. Un examen plus atlentif fait reconnaitre les
restes d'un vieux mur sur le edté émergeant; puis, sur le platean arasé, 1'im-
plantation de constructions qui se coupent & angles droils, et enfin, au-dessous
de I'eau, entre Abou-Bakar et le brise-lames moderne, I'eil découvre des ou-
vrages épais et solides indiquant que les hommes se sont livrés en cet endroit
i des travaux considérables. Le rocher d'Abou-Bakar a été, en effet, le rem-
part sur lequel se sont appuyés les Anciens pour comstruire le Grand Port
Occidental que nous avons découvert; il en marque sa limite ouest. 1l ne
faudrait pas chercher i faible distance la limite Est du port; bien loin de Ia,
celle-ci est déterminée par une digue submergée construite sur des flots ro-

Silualion ol vaa
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cheux situés immédiatement & l'ouest de la baie d'Anfouchy; cette digue
transversale séparait en réalité la baie d'Anfouchy du Port Occidental.

Entre cette digue et le rocher d'Abou-Bakar, la distance est considérable
2,360 métres; elle a été fermée par un brise-lames colossal élabli en pleine
mer dont les restes occupent, & 300 métres de distance moyenne de la cble,
un alignement presque rectiligne. Cet ouvrage abrilait ce port contre les
vents du nord et du nord-ouest et c'est la hardiesse de sa conception qui a
retardé sa découverte, car les auteurs qui se sont occupés de Pharos ont tou-
jours supposé, avee beaucoup de vraisemblance d'ailleurs, que I'tle elle-méme
formait une protection naturelle et que les pelils ports d'importance secondaire
qu'elle avait pu abriter étaient installés en arriére, c'est-d-dire dans le port
de commerce moderne.

Vers le sud, entre la baie d'Anfouchy et la pointe de Ras-el-Tin, le porl
est limité par le littoral naturel de I'le de Pharos dont le bord s'échancre
tris largement au nord de Ras-el-Tin pour former une baie spaciense occupée
par de petits ouvrages destinds & 'accostage des bateaux.

A Touest de la pointe de Ras-el-Tin, & 'endroit ol samorce le brise-lames
moderne, une longueur d’environ 200 métres est dépourvue de protections
naturelles ou d’ouvrages. Cette solution de continuité dans la défense corres-
pond, ainsi que nous le verrons plus loin, & I'entrée du Port Antique, & 'onest
de laquelle nous retrouvons, sur 8oo métres de longueur, des ouvrages soli-
des el robustes qui vont rejoindre le rocher d’Abou-Bakar et qu'on peut
apercevoir en montant sur le brise-lames moderne.

Vers I'ouest la fermeture est irds eourte : elle consiste en une double digue
de 200 métres de longueur qui rejoint au large le grand brise-lames antique;
leur jonction enveloppait, vers le nord et Fouest, le massif d’Abou-Bakar qui
constitue un point formidablement défendu du Port Antique.

La surface d’eau ainsi entourée mesure environ 6o heclares; les ouvrages
artificiels qui la bordent oecupent un développement de plus de 4 kilométres;
la partie littorale de Pharos comprise dans ce port occidental s'étend sur 1,600
mélres. Les contours du port mesuraient donc 6 kilométres; sa largeur variait
de aoo0 & oo métres. On verra plus loin, pages 3g et suivanles, que nos
derniéres recherches ont singulitrement étendu les proportions de ce port.
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dans la direction nord-nord-ouest qui est celle des vents régnants; elle est
done trés favorable & I'entrée des navires; son point le moins profond laisse
encore une prolondeur de 17 pieds(d m. bo cent.) aux navires qui retrouvent,
aussitdt aprés avoir franchi la ligne des écueils, une fosse profonde de 20 a4 3o
pieds (6 m. 5o cent.a g m. 75 cent.) el large de plus de oo métres qui borde
cette ligne et s'étend jusqu'a la pointe de Ras-el-Tin oi elle aboutit & la dé-
pression naturelle qui constituait le Port Antique. La carte de Le Saulnier de
Vauhello indique, & I'emplacement de cette entrée, des fonds de 23 et 26
pieds.

Tris voisine de la Passe des Corvettes, la Pelite Passe débouche a 'ouest
d'Abou-Bakar, orientée comme la précédente et dans laquelle les fonds mi-
nima sont encore de 13 pieds (4 m. 20 cent.).

En réalité, deux passes paralltles, distantes de 1,200 métres environ, éga-
lement favorables & I'arrivée des navires, aboutissent dans une fosse longue de
plus de 3 kilométres, large et profonde, abritée par la ligne des écueils et
ott I'évolulion des voiliers pouvait se faire sans aucun risque; cette fosse consti-
tuait, en fait, Favant-port du Port Antique.

Le rocher d'Abou-Bakar commandant tout & la fois les deux passes et
I'avant-port, sa position le désignait comme le point capital de défense du
port; en outre, des ouvrages isolés que nous avons découverls (mais non rele-
vés) sur les rochers El-Dublan et lkvan situés & Touest d'Abou-Bakar!!,
convenaient fort bien pour surveiller et défendre les passes extérienres. Vers
le sud, le banc désigné sous le nom de Bane du Grand Port, formait un obsta-
cle qui protégeait tont I'avant-port.

L'utilisation de la dépression naturelle situde au nord de Ras-el-Tin ré-
pond done & un choix judicieux déterminé par un ensemble de considérations
parfaitement étudiées; des marins avisés ont su metlre & profit toutes les condi-
tions si favorables que nous venons d'exposer; la sécurité absolue du port, sa
défense facile et la protection que lui assurait I'ile de Pharos ont conduit un
souverain puissant & y entreprendre les travaux grandioses dont nous avons
retrouvé le plan,

Le mode de construction généralement employé ne laisse pas de surprendre

—
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par sa robnstesse et sa puissance; les dimensions adoptées par les construe-
teurs ont permis & ces travaux de résister pendant de nombreux sidcles aux
assauls de la mer. La disparition du grand brise-lames n'est compléte que sur
une partie relativement assez peu étendue, mais parliculibrement exposée A
laclion répétée des grandes vagues du large. En d'autres endroils, les maté-
riaux ont é1é bouleversds par les tempétes aprés leur dislocation et déplacés
vers lintérieur, mais c'est par la masse que les ouvrages ont résisté, Leur dé-
sordre actuel n'est qu'apparent et il est facile d'en retrouver I'ordonnance
primitive.

L'entrée du Port Antique ne pouvait élre mieux déterminée; ainsi que nous
l'avons déja dit, elle eorrespond & 1'enracinement du brise-lames moderne,
cest-d-dire & T'ouest de I'ilot qui prolonge la pointe de Ras-el-Tin, dans une
partie ol les sondages indiquent des fonds de plus de 8 métres; les navires
pouvaient done entrer, sans risque d'échouage, et attendre des ordres pour se
rendre au point d'accostage ou de mouillage qui devait leur étre assigné dans
une partie quelconque du port, car celle entrée occupait la partie centrale
du Port Antique. Ld n'était pas toutefois le seul avantage procuré par celle
ouverture; il importe de considérer que son orientation vers le sud le mettait
d T'abri des vents régnants du nord et du nord-ouest. Or, les vents du sud et du
sud-ouest sont rares et durent peu; ils sont nuls en été, exceplionnels en
hiver; I'entrée permeltait donc en tout temps le passage des navires.

Cette ouverture ne consislait pas seulement dans Iinterruption des ouvra-
ges de délense, elle élait aménagée pour l'utilisation de sa position favorable
et défendue par une digue contre les vents du sud-ouest. L'étude de cette
partie du port est féconde en résultats et pleine d'enseignements.

A I'Est de celle entrée, & l'intérieur du port actuel, on retrouve, sur une
longueur de 160 métres, un ouvrage parfaitement conservé, de forme régu-
litre, légtrement courbe, dont la concavité est tournée vers le sud: sa largeur
mesure 1 i métres; les faces intérieure et extérienre sont verlicales, et sa face
supérieure, qui se lrouve en moyenne & t m, o cent. au-dessons de la mer,
est inclinée de Tintérieur vers l'extérieur snivant une pente uniforme de
o m. 03 cent. par métre. Nous avons reconnu qu'il repose sur un fond de sable
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aggloméré situé a une profondeur moyenne de a m. 70 cent.; sa hauteur est
done en moyenne de 1 m. ab cent. & I'extérieur et de 1+ m. 60 cent. du cbté
intérieur,

La visile de cet ouvrage et la démolition d'wne de ses parties par un sca-
phandrier nous ont appris qu'il était constitué par des moellons caleaires
d’échantillon moyen, recouverts par des pierres plus larges atteignant 1 métre
de longueur et assemblées par une taille grossitre sans interposition de mor-
tier ou de liant quelconque; les vides entre les moellons étaient remplis de
sable fortement tassé.

Les bloes et moellons sont analogues & ceux provenant des carriéres du
Mex; ils sont constitués par un calcaire tendre. Le cdté intérieur du quai pré-
sente des excavations figurées sur notre croquis (fig. 1) et dont la cause est due
a T'affouillement provoqué par les eaux a la suite de la démolition du grand
brise-lames antique. 11 est bien évident que, dans ces conditions, les vagues
poussées par les venis de nord-ouest se précipilaient au travers de I'ancien
port, désagrégeaient le remblai en arriére de T'ouvrage ainsi que les moellons
de petit échantillon; il n'est plus resté que les grandes dalles supérieures qui,
i I'heure actuelle, forment un encorbellement, Ce dallage présente une par-
ticularité curieuse : il est divisé & intervalles égaux d'environ 7 métres par
des rigoles profondes de o m. 45 cent. dont le plan forme un échiquier de
pentagones symétriquement encastrés. Il n'est pas possible de donner I'écoule-
ment des eaux comme but & ces rigoles, puisque le dallage présente une pente
de o m. 03 cent. largement suffisante & cet effet, et I'on doit admettre qu'el-
les servaient d'encastrement anx poutres d'une charpente supérieure (fig. 2).

Malgré l'indétermination de cette partie accessoire, le but général de I'ou-
vrage est évident; il était relié en arridre & la cbte par un remblai aujourd’hui
partiellement disparu et formait un terre-plein qui se raccordait vers le haut
avec les ilots prolongeant la pointe de Ras-el-Tin. La pente du dallage rendait,
d'ailleurs, trés facile le hissage des bateaux qui disposaient & terre d'un vaste
espace pour leurs réparations; 'exposition privilégiée vers le sud les meltait
a T'abri des coups de vent et la mise & I'eau pouvait se faire en tout temps.
Nous ajouterons, d'ailleurs, quanjourd’hui les pécheurs mettent a profit la
méme exposition pour réparer et repeindre leurs barques sur un terrain
exigu, & I'abri des dépendances du Phare de Ras-el-Tin.
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Vers 'extrémité nord de ce quai de débarquement se détache une jetée qui
se dirige 4 l'ouest et dont Vextrémité limite Ventrée du Port Antique. Sa lon-
gneur est de 130 métres, sa face supérienre se lrouve en moyenne i 2 métres
au-dessous de la mer el présente une légére pente longitudinale.

Celte jetée est trés différente de l'ouvrage précédent; elle se compose, en
effet (fig. 3), de deux murs paralléles dont les ardtes extérieures sonl distan-
tes de 12 m. 6o cent.; ces murs, qui présentent un fruit accentué sur chacune
de leurs faces, sont formés de libages disposés ou taillés en gradins & la
partie supérieure large de a m. bo cent; ils reposent sur un lit de sable
aggloméré situé & b m. ho cent, an-dessous des eaux. Le rocher se rencontre
# b m. 10 cenk

A Textrémité située i Tentrée du port, les denx murs sont reliés par un
mur transversal de type analogue; vers I'Est, I'intervalle est fermé par le mur
de quai donl il se détache; I'espace entre les murs est rempli de sable jusqu’a
la cote (3,00) sur chacun des parements extérieurs; le sable s'éléve également
4 celte méme hanteur. Enfin, il est remarquable que la partie du mur sud se
trouve environ & o m. 3o cent. en contre-bas du mur nord, ce qui donne &
I'ouvrage une pente transversalede o m. 03 cent. par métre, analogue & celle
du mur de quai déja déerit et permeltant, comme lui, le hissage des baleanx.
Nous n'avons pas trouvé de blocs dans eet espace; il est trés vraisemblable que
Pintervalle de 8 métres entre les denx murs était rempli jusqu’en haut de sable
on de lerre et constituait un terre-plein.

Cetle jetée servait en méme temps a abriter le Port Anlique contre les
rares vents du sud et sa présence assurait une tranguillité absolue aux navires
mouillés ou accostés dans le port. La nécessité de cel ouvrage ne ful pas
toutelois reconnue par les premiers construetenrs du port, car ceux-ci I'au-
raient amorcée a l'extrémité nord du quai dont il se détache, au lieu de
sacrifier une longueur de fio métres de ce quai qui se lrouve comprise entre
la jetée ot Iile. 1l est aussi d'une construction plus légere et la jetée dut
avoir une autre destination accessoire avant d'étre transformée en terre-plein,
car les murs portent 4 leur partie supérieure, du edté intérieur, des degrés
qui semblent indiquer qu’on pouvait descendre entre les deux murs latéraunx.
Il est possible que la destination du travail ait été modifice pendanl son exé-
cution el qu'on ait voulu établir entre les deux murs un bassin peu profond
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affecté peut-fire an remisage de trés petites embarcations. Il est impossible
actuellement de déterminer celte utilisation transiloire el les données releviées
eorrespondent aux besoins d'une jetée de débarquement ),

Le cité onest de l'entrée du Porl Anlique était protégé par une digne qui
se détache du brise-lames moderne et se dirige vers le sud. Cette digue est
l[ormée de denx alignements : le premier mesure environ go méires de lon-
gueur, le second seulement 20 métres. A son extrémité sud il disparait sous
les sables et des fouilles imporlantes seraient nécessaires pour dégager le trongon
ensablé. La [ace supérieure de cet ouvrage se retrouve i son croisement avec
le brise-lames moderne & 2 m. 10 cent. au-dessous de la mer: 4 son extrémité
sud elle s'enfonee & &k m. a0 cent. Cet ouvrage semble avoir oseillé autour de son
extrémité nord pour plonger vers le sud d'une maniére réguliére, car il est
bien conservé. Les dislocalions, pen considérables, ont été comblées par les
sables d'apport et elles sont difficiles & observer. Ce brise-lames présente
aussi vers 'extérienr nne pente transversale voulue par les constructeurs anti-
ques ¢ui ont généralement adopté ce profil pour tous leurs ouvrages de pro-
lection ou d'accostage; sa face intérieure bordant le chenal antique élait
presque verlicale; sa hauteur esl de 3 mélres environ; sa largeur totale
est de 2o mélres; il élail done trés puissant et capable de résister aux
venls du sud-ouest. Il se prézentait ainsi comme un obstacle 4 I'ensablement
provoqué par les vents d'ouest et de sud-ouest et il assurail le maintien des
profondeurs du chenal & 'entrée du Port Antique. Actuellement, il est envahi
par les sables, jusqu’a la hauteur de son ardte extérieure.

Entre I'entrée du Port Antique et le rocher d’Abou-Bakar on retrouve des
éeueils recouverls en grande partie par le brise-lames moderne; ils formaient
de ce cdté le rebord méridional de la dépression naturelle ol était établi le

) Nous ne pouvons quitler cetle jelde sans allirer Ualtention sur la similitude qu'elle présente
avec les ouvrages relrouvés en Gréde et déerits par Spratl sous le nom dancien porl de Phalas-
sarni. La longueur des murailles qui entouraient le port de Phalassarna est d'environ 200 mitres,
feur diu[mail.inn presente huaumnp d'anulnﬂ"m avee In jﬂ:lvéa da Pharos, et il y aurail sana dounls le
plus grand intérét i éabliv la comparaison des construclions, afin de préciser leur destination, En
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port, et les ouvrages qu'on y découvre n'avaient d'autre objet que de renfor-
cer la proteclion procurée par les éeueils. 11 suffisait de les entourer par un
mur de quai pour -permettre I'accostage des navires, et c'est ce qui expli-

Fig. h. — Assemblage des pierres constituant la plate-forme des quais.
Yue en plan.

que la forme irréguliére des trois ouvrages s'étendant depuis la digue de
protection du chenal jusqu'a Abou-Bakar. Plusieurs points retrouvés au sud du

e ————— ——

tout cas, ici, cel ouvrage n'esl qu'un accessoire de 'aménagement du port et il est bien probable
qu'il ne devail pas & Phalassarna consliluer le port; ¢'est, d'ailleurs, 'opinion énoncée par M. Ca-
yeux, qui a éludié les restes de Phalassarna ( Fizité du Niveau de la Méditerrande d Pépoque historique,
par L. Cayeux, Aunales de Géographie, 1. XVI, 1g9o7).
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et est constituée par de gros éléments, sur une largeur de 15 métres. Son
exécution est trés soignée el fait ressortir toute 'importance que les Anciens
attachaient & la défense de cette région du port. Elle était renforeée par une
seconde digue intérieure établie suivant une ligne brisée dont 1a partie sud est
bien conservée. Entre ces deux digues, l'intervalle avait été rempli par des
blocs de pierre que la mer a désarrimés et qu'on retrouve aujourd’hui épars
et roulés entre les deux digues & 'emplacement du terre-plein primitif. La
surface la plus considérable de ce terre-plein affecte Ja forme d'un trian-
gle ayant son sommet tourné vers le brise-lames moderne dont il est trés
voisin.

Ces ouvrages s'appuyant sur Abou-Bakar, en augmentaient encore la su-
perficie dont les dimensions actuelles mesurent 150 métres de longueur sur
environ 100 métres de largeur moyenne. Si on ajoute la surface des terre-
pleins formés par les digues de I'ouest et du nord, on peut évaluer la superfi-
cie ancienne de I'ilot 4 23,000 mélres carrés. Le rocher est arasé au niveau
des basses mers sur presque loute son étendue, i T'exceplion de la partie
orientale qui couvre & peine 1,200 métres carrés et s'éléve 4 3 métres au-des-
sus de la mer.

Sur cette partie émergeante on voit encore les restes d'un mur construit
en moellons de petit appareil et destiné & protéger le rocher contre la mer;
la partie nord de ce mur est détruite; le pied de T'escarpement présente des
traces de béton agglulinant des débris de poteries. La partie du rocher située
au niveau de I'eau est parfaitement horizontale et elle présente de nombreu-
ses traces d'implantations d'ouvrages déconpées dans le rocher, jusqu'a une
profondeur de 3o centimétres et établies suivant de longues lignes perpendi-
culaires qui prouvent 'importance et le nombre des constructions disparues.
(es traces peuvent &tre ohservées en montant sur le brise-lames moderne,
mais il est difficile de les étudier sur le rocher d’Abou-Bakar; la houle dans
ces parages sélablit avee le moindre vent et balaye, dans toute son étendue,
la surface du plateau arasée au niveau des basses mers; c'est pendant les
journdes de khamsin qu'il faut éludier ces restes. Signalons enfin que le ro-
cher d'Abou-Bakar a servi de station de triangulation pour I'établissement du
brise-lames moderne, et 'on y rencontrera des vestiges de magonneries toutes
modernes exécutées pour I'implantation des balises d'alignement, ete.
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Un léger accostage situé au sud de Tile en bordure d'une anse bien abri-
tée, permetlait son accis; il est formé par un mur situé & une profondeur
moyenne d'un métre et long de ho métres. 1l est & peine besoin de faire remar-
quer que sa faible épaissenr suflisait a I'accostage déja protégé par les digues
extérieures; ses dimensions réduites sont en rapport avec sa destindtion et sa
position.

Le grand brise-lames qui abritait le Port Antique au nord et subissait I'ef-
fort direct des tempétes du large sappuyait également contre Abou-Bakar
oi il s'amoreait pour se di riger vers le nord-nord-est et s'arrdter loin de 14, &
ouest de la baie d'Anfouchy; son alignement est presque rectiligne [,

Nous relrouvons les restes d'une digue épaisse analogue aux ouvrages déja
rencontrés, 4 une profondeur moyenne de & m. 5o cent. et i 3o métres de dis-
tance au nord d'Abou-Bakar, et il est bien certain que l'espace la séparant
de Tilot était comblé par des moellons et des pierres, anjourd’hui entrainés
par le ressac violent qui se fait constamment sentir en cet endroit. La lon-
gueur de celte partie de I'onvrage mesure environ 500 métres; toute sa fon-
dalion, qui a conservé son appui conlre le pied du rocher, suhbsiste encore &
une profondeur moyenne de 4 & 5 mélres; elle est élablie en ligne droite et
dépasse trés sensiblement, vers 'Est, le rocher d'Abou-Bakar. Méme en un
point parfaitement visible par mer trés calme, on retrouve cette digue 4 la
profondeur de 1+ m. 70 cent,

Ensuite, le grand brise-lames ne trouvait plus d'appui que sur des points
isolés et espacés dépourvus de contreforts en arridre; une plus grosse masse
arlificielle était donc nécessaire pour résister aux coups de la mer et les
constructeurs ont repris le systéme qu'ils avaient employé pour fermer le port
i l'ouest; ils ont doublé la digue; mais entre ces deux digues paralliles ils
ont laissé un intervalle de fio & 60 métres comblé par des gros matériaux de

™ On verra plus loin (page 3g) que nos derniéres recherches nons ont fait découvrir les restes
de travaux submergés giluda parallélement el & 200 métres an Nord-Ouest de Pouvrage que nous
déerivons iei; lujl:luni’hui, nous croyons devoir considérer ez dernier comme un immense mdle
partageant en denx parlies longitudinales le Grand Porl cecideotal Antigue. Nouws conlinnerons
néanmoins & désigner eet alignement sous le nom de grand brise-lames, donné dans notre premidee
imerpré'laliuu el qui & did E‘nﬂ' gur las 1:||ln-.a el dessins annexés,
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maniére & former un ferre-plein. Telle est la disposition générale suivant
laquelle a été construit le brise-lames et qu'on peut surtout étudier dans sa
parlie orientale, car, sur une longueur de 6oo métres, faisant suite 4 la digue
nord d’Abou-Bakar, les vestiges sont fort disséminés. Cette zone du brise-lames,
placée en face de I'entrée du Port Antique, était établie entre les fonds du
large et la fosse profonde du port, et il est bien évident qu'aprés les premiéres
dislocations du brise-lames la mer s'est précipitde par les braches ouvertes et
les lames ont continué leur course & travers le port, sans rencontrer une
plage pour les arréter. Les matériaux du brise-lames désagrégé ont été, 4 cha-
que tempéte au cours des nombreux sidcles, repris, roulés, réduils en galets
et sont tombés dans la grande fosse du port qu'ils ont comblée partiellement
en plusienrs endroils; aussi le nombre des témoins qui subsistent sur cette
longueur de Goo métres est-il assez restreint; nous les avons indiqués sur
nolre carle. Leur recherche a été trés laboriense et il a fallu de nombreux
sondages pour s'assurer qu'il n'y avait pas de solution de continuité dans le
brise-lames. Une ouverture de ce cdté it é1é, d'ailleurs, un contre-sens, une
lourde faute que n'auraient pas commise les auteurs de ce travail. Ce n'est
que par un dragage trés diflicile et fort onéreux qu'on pourrait retrouver
dans cette partie le pied du brise-lames. En tout cas, les restes que nous
avons découverts sont trés sensiblement placés sur 'alignement formé par les
deux extrémités du brise-lames et attestent qu'avant la dévastation qui a mis
en communication les grands fonds du port avec la mer, celte partie élait
primitivement occupée par des ouvrages. La situation relative des vesliges
indique clairement 'existence de deux murs identliques & ceux que nous al-
lons retrouver en examinant Textrémité orientale du brise-lames.

Celte partie qui s'étend au nord de Ras-el-Tin jusqu'a la haie d'Anfouchy
est la mieux conservée; elle existe sur presque toute sa longuenr el il est
assez aisé de déterminer les caractéristiques principales de 'ouvrage.

Les deux digues paralléles qui constituent le brise-lames mesurent 8 ef 12
métres de largeur au sommet; un talus extérieur assez prononcé forme un
escarpement qui en augmente la largeur & la base (fig. 5). Le massif est
composé de blocs naturels de trés grandes dimensions, sommairement taillés
et grossitrement assemblés; les vides laissés par limperfection de la taille

|

Seclion
du brise<lames.
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sont garnis de moellons coincés dans les interstices (fig. 6). La face supérieure
de la digue du large présente une pente d'environ 3 & A cenlimélres par
métre vers la mer; sa ligne médiane est dégarnie de maconneries et forme

i
il

Fig. 6. — Briselames antique. — Yue en plan.
Mode d'appareillage.

une tranchée d'environ 1+ métre de largeur dont la profondeur parait attein-
dre en moyenne la moitié de la hauteur de la digue. Il est probable que cette
rigole servait & l'implantation de travanx de défense.

Il est [ort intéressant d'observer le gisement de ces digues; & I'heure ae-
luelle, elles se présentent par troncons fracturés de longueunrs dilférentes,
variant de 10 & a0 métres, séparés par des inlervalles également variables
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alteignant de o m. 50 cent. & 2 métres; mais il esl remarquable que dans la plu-
part des cas les fractures sont assez nettes et les découpures assex précises
pour quil soil possible de raceorder exactement deux éléments conséeutils
par simple rapprochement. Cette dispasition indique de la facon Ia plus éyi-
dente un affaissement inégal ou un faible glissement du sol 4 la suite duquel
le brise-lames a été sectionné en lrongons qui ont pris une position 1égdre-
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Fig. 7. — Exemple de fracture entre deus lrongons conséeutifs du Grand Brise-Lames,
Vue en plan.

ment oblique les uns par rapport aux autres. Souvent il suflirait de les faire
pivoler d'un trés petit angle, sur une de leurs extrémilés, pour les rappro-
cher de 'un des éléments voisins el les replacer dans Talignement primitif
(fig. 7)- Il faut enfin noter que ce monvement du sol n'a pas produit d'autre
effet que la dislocation en troncons dont nous venons de parler; il n'a pas
occasionné de déversement; Ja paroi intérieure des digues a gardé sa vertica-
lité; les erétes supérieures de chacun des trongons ont conservé leur hori-
zontalité et 'on ne voit pas 1 les effets d’un bouleversement cataclysmal; le
mouvement de descente parait s'dtre produit uniformément par suite d'un
tassement et d'un léger glissement du terrain sup lequel repose le brise-lames.

b,
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La visite de ces restes est une véritable démonstration qui impose & lesprit,
de la facon la plus absolue, la cause de submersion que nous venons d'in-
diquer.

Un terre-plein existait entre ces deux digues. On retrouve en plusieurs
endroits le dallage exécuté avee de grandes pierres plates, taillées et assem-
biées comme celles du brise-lames, mais la partie intérieure comprise entre
les deux digues était partiellement remblayée avec du sable qui a été affouillé
par la mer et a entrainé les pierres de remplissage quon retrouve assez gé-
néralement roulées et gisant pile-méle au-dessous du niveau supéricur des
murailles. En certains endroils ces blocs arrimés sont restés adhérents a la
paroi intérieure; ils conslituaient des murs de souténement et leur existence
indique que des renforcements ont dd dlre exdentés aux endroils oh on les
voit aujourd hoi.

Matérinus Parfois nous avons retrouvé en arritre du brise-lames, soit prés d'Anfou-
T chy, soit & Abou-Bakar, des briques étalées sur le fond par petites quantités
du brisslames. g dix ou vingt. La présence de ces matériaux nous intéressail d'autant plus
que les briques paraissaient enduites de mortier. Elles pouvaient peut-ttre
fourniv un indice sur la date de construclion des ouvrages; nous en avons
examiné plusienrs, prises & dilférentes places, et soumis ces échantillons a
des professionnels qui ont reconnu avec nous qu'il s'agissait simplement de
briques d'argile cuiles tout & fait modernes, que leur séjour prolongé dans
I'eau avail recouvertes de sédiments calcaires; elles provenaient de Rosette.
Les barques qui les transportaient & Alexandrie élaient venues, pendant les
mauvais temps, heurter les parties hautes du brise-dames antique, trés voisin
de leur roule, et elles avaient perdu une partie de lear chargement par suite
des chocs. Les briques ou tuiles rencontrées dans ces parages n'ont done rien
de commun avee les travaux antiques; elles diffirent, d'ailleurs, par lenrs
dimensions et leur composition, des briques ou tuiles quon retrouve dans les
[ouilles de la vieille Alexandrie ou aux abords du port Est, vers Silsileh,

Les disposilions essentielles que nons venons d'étudier démontrent done la
robustesse du brise-lames, 'importance de la masse qu'il opposait aux efforts
de la mer, la hardiesse de sa construction et le soin avee lequel avait été étu-
diée la protection du port. Le vaste terre-plein pouvait recevoir des ouvrages
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militaires provisoires ou temporaires, et la délense du port était facilitée
par celte large esplanade qui permetlait de se porter rapidement au point
menacé par les assaillants. En temps de paix, le lerre-plein offrait des res-
sources immenses pour le séchage et la réparation des voiles, des filets de
Ilﬁchﬁ, le tressage des cordages, ete. On sait que I'mportance des agrés dans
la marine antique élail considérable et exigeail de grands chantiers pour leur
réparation et leur entretien,

A 200 mélres environ de son extrémité orientale, le brise-lames présente
une ouverlure large de prés de bo métres, bordée de chaque cdté par une
digue réunissanl transversalement les deux digues qui forment le grand brise-
lames. Ces deux digues transversales viennent sappuyer, au sud, contre deux
plateanx rocheux qui sont eux-mémes reliés, du edté de la terre, par une
digue épaisse de 15 métres environ. Ces différents ouvrages entourent une
fosse longue de 150 mélres et large d'environ 6o qui peut étre repérée faci-
lement. Elle est orientée vers I'emplacement actuellement occupé sur le litto-
ral, par une tour en briques presque roinée figurant sur la Carle de Le Saul-
" nier de Yauhello sous le nom de Roche Noire. L'alignement de cetle tour avee
le fort Kaid Bey limite, an nord, la zone dangereuse des écueils de la rade
d'Alexandrie. La (radition en allribue la construction & 'armée francaise lors
de T'expédition d'ligyplﬂ.

La fosse dont nous venons de parler présente des profondeurs variant entre
5 et 8 métres, et dans T'anliquité les navires pouvaienl accoster soil & T'une
ou l'autre des digues transversales, soit 4 la digue limitant la fosse, au sud.

La surface d'eau, d'une élendue de prés de deux hectares, ainsi circonserite,
était protégée par un prolongement de la digue extérieure do grand brise-
lames, Elle constiluait, en réalité, le port de commerce desservant l'ile de
Pharos qui s'avangait jusque li, Comme nous le verrons plus loin, les pro-
portions réduiles de son entrée la rendaient, en outre, facilement défendable
en cas de guerre.

Les dispositions pnrlltullérﬂs (que nous renconlrons ici sont Exlrémemﬂnt
curienses et dénolent un changement dans l'altitude des fonds. En effet, le
sol se reléve brusquement pour former un platean qui s'élend, a I'Est, jusqu’a
la baie d’Anfouchy, sur une largeur de plus de Boo métres et, au nord, sur

Pori de commerce.
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une longueur d'environ abo métres, jusqu’a la hauteur du brise-lames anti-
que et des roches fermant an large la baie d’Anfonchy. Ce platean, anjour-
d'hui submergé & une profondeur de 2 & 3 métres, émergeait en partie
aulrefois el constituail un promontoire an nord de [ile de Pharos.

Nous allons examiner maintenant la disposition des ouvrages établis sur ce
plateau ou sur ses confins et qui fermaient, 4 T'Est, le Port Antique.

Nous retrouvons encore, sur une ]uugueur de 150 métres, les deux murs
du grand brise-lames dans le prolongement de son alignement général, mais
'intervalle qui les sépare est parsemé de rochers dont le nivean moyen est
de 2 métres au-dessous du nivean des hautes eaux. Les constructeurs en ont
profité pour élablir des ouvrages qui sont exéentés d'une facon aussi puissante
mais moins régnliére que la grande branche du brise-lames: les intervalles
qui séparent les rochers ont été comblés par de gros enrochements.

- La ﬂiHuE Est, qui [erme le grand port et qui relie le grand brise-lames & la

cble, est également construite en lirant parti des pointes rochenses disséminées
sur ce plateau; son alignement est, par conséquent, peu régulier, sa section
est moins ]:urfnile; celte digue, consliluée par une seule muraille dont Tépais-
seur varie entre 6 et 15 métres, s'étend sur une longueur totale de 300 ma-
tres. Les prolondenrs an pied sont peu considérables; généralement, elles ne
dépassent pas 2 métres. Cet ouveage ne pouvail donner aucun accostage;
¢'élait, sur une grande partie de sa longueur, un rempart lerrestre qui ser-
vail de défense & T'ile de Pharos et répondait surtout 4 des nécessités mili-
taires.

Nous avons relrouvé un ouvrage qui senracine sur eette muraille, & Go
métres au nord du littoral actuel, et va rejoindre la digue qui ferme, an sod,
la coupure du brise-lames; sa longueur est d'environ soo métres, mais il
n'existe plus qu'a I'élat de ruines dont le niveau est sensiblement voisin de
celui des basses eaux.

Le littoral primitif de Pharos était vraisemblablement limité par cette der-
niére digue et le quai établi au sud du port de commeree,

I'espace compris entre la digue qui bordait Tile de Pharos et le grand
brise-lames est parsemé de nombreux rochers; sa prnfnnﬂ&ur est Lrés [aible.
Depuis la ruine partielle des ouvrages du large, il a été alfomllé par endroits,
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jusqu'd des profondeurs de 3 mélres, mais des enrochements retrouvés ca et
ld nous autorisent & croire qu'il était remblayé et prolongeait le terre-plein
compris entre les deux digues du grand brise-lames. Il parait bien certain
qu'a une époque donnée lout I'espace compris entre la digue Est, le littoral
de Pharos et la conpure du grand brise-lames ne formait qu'un vaste terre-
plein reproduisant, & I'Est, les dispositions défensives d'Abou-Bakar i l'ouest.
Les ouvrages élevés sur ce terre-plein prévenaient toute attaque qui aurait pu
se faire par les pentes peu prononcées du plateau s'étendant jusqu'a la baie

d'Anfouchy.

Il nous reste, pour compléter la topographie du Port Occidental, & étudier
les constructions établies sur le littoral compris entre la digue Est et la pointe
de Ras-el-Tin. La e¢dte s'élend dabord parallélement au brise-lames anligue,
sur une longueur de 5oo métres, puis elle s'infléchit, au sud, sur une lon-
gueur de abo métres en formant une baie naturelle ouverte & angle droit
qui 'étend jusqu'a la pointe de Ras-el-Tin. La partie de I'le correspondant
au Port Oeccidental est généralement assez élevée, sa hauteur au-dessus du
niveau de la mer alteint 10 matres; elle est composée de grés calcaire facile-
ment allaquable par la mer qui a eréé une plage sur tout le pourtour de
Iile. Entre le pied de I'escarpement que n'a pu alteindre la mer et le nivean
des basses eanx, la plage mesure des largeurs allant de 20 métres & bo mé-
tres. Sur le rivage, des Lraces nombreuses de constructions existent encore,
notamment des néeropoles et des chambres [unéraires, des tombes arasées
dont la destination a été modifiée au cours des dges. Les fondations de plu-
sieurs d'entre elles sont taillées dans le rocher, 4 o m. 30 cent. ou o m. fio cent.
au-dessous du sol de I'fle, mais I'excavation a été comblée par une magonnerie
de béton sur laquelle s'élevaient des construetions qui furent probablement
détruites lorsque J. César ordonna de raser I'ile pour la punir de sa résistance.
Il nous est méme arrivé, en démolissant des ﬁagments de ee béton, de retrou-
ver 'enduit intérieur primitif avec des ornementations peintes. Le temps a mis
sa marque sur ces vesliges et il est parfois assez difficile de distinguer le béton
du rocher qui T'environne. Nous ne décrirons pas ces constructions, faciles &
retrouver en parcourant le rivage; elles sont semblables & toutes celles qui
abondent sur la cite d'Alexandrie et que connaissent les archéologues. Nous

Parkio
comprise entre
1exlrémilé
orientale du Part
ot la pointa

de HRas-al-Tin,
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n'en parlons qu'incidlemment & propos des ouvrages maritimes retrouvés le
long du rivage.

Tous les travaux maritimes que nous allons rencontrer entre la digue Est
et le phare de Ras-el-Tin sont de faibles dimensions : murs de quai peu épais,
accostages réduits, moéles minuscules qui répondaient aux besoins restreints
d'une pelite batellerie. Situés & peine an-dessous du niveau des basses eaux,
ils sont facilement observables, agencés avec ingéniosité, mais exéentés avee
de faibles ressources. Chacun s'est borné & tirer le meilleur parti des acci-
dents naturels sans qu'il paraisse que l'intérét général ait nécessilé un pro-
gramme densemble et des ouvrages solides. Ces travaux sont, sans doute,
postérieurs & tous ceux que nous avons vus jusqu'a présent et leurs propor-
tions ne sont pas en harmonie avec les massifs colossaux établis au large.
Tout porte & croire quils furent construils par ceux qui se bornérent a utili-
ser les restes subsistant sur la plage et remplirent de béton les anciennes né-
cropoles pour y élever de nouvelles constructions.

Le premier ouvrage de ce genre est silué tout prés et & I'Est de la Tour
attribuée & la Mission d*hg]rpte Il consiste en un cordon d'enrochements long
de 5o métres, large de 2 métres, qui abrilait une petite anse sans profon-
deur (fig. 8).

A Touest de cette tour, la cdte s'étend sur une longueur d'environ 160
métres, jusqu'a la grande baie située au nord de Ras-el-Tin. Dans celte partie
le rivage est découpé par deux petites anses parfailement dessinées dont les
surlaces mesurent environ 6,000 métres carrés et 8oo mélres carrés; leur
profondeur dépasse & peine 1 métre, leur contour présente h50 métres de
développement et élait desservi par quelques accostages en blocages attei-
gnant 6 & 12 métres de longueur.

La plage en arridre mesure de 12 & o métres de largeur; elle est couverte
de fondations de citernes, de nécropoles; quelques-unes de ces derniéres ont
élé entiérement mises au jour, d'autres offrent une partie découverte sur la
plage, tandis que le reste est engagé sous la parlie haute de I'ile. Il est & peu
prés certain que ces nécropoles ont été construites dans la masse de 'ile et
quapreés la disparition du brise-lames du large la mer a fait son euvre
d'érosion sur le rivage en désagrégeant la partie sablonneuse. Les hommes
ont ensuite complété la destruction des parties devenues visibles. Une zone
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d'environ 100 métres de longueur, totalement recouverte de magonnerie de
béton, démontre I'importance des constructions élevées en cel endroit au dela
duquel on rencontre un vaste pmmﬂniuire le séparant de la baie occidentale
de Pharos. Ce promontoire, situé au niveau des basses eaux moyennes, me-
sure 8,000 mélres carrés de superficie; le rocher a gardé la trace de 'mplan-
tation des citernes et des nécmpn]e& [[ui bordaient la cOte. Ces construetions
sont trés nombreuses; elles [aisaienl suile i celles dont nous venons de parler
et il est facile de les examiner en suivant la eble lors des grandes basses eaux.
Leur visile lait soupconner I'importance de cette partie de Pharos au conrs
de Thistoire. Au sud de la plage, deux grandes excavations, larges d'une
vingtaine de métres, pénétrent dans le massif de Tile et se dirigent vers les
casernes des gardes-cOtes. Elles ont conservé la trace des alvéoles qui, jadis,
renfermaient des tombes. Il est trés important d'observer que ces néeropoles
sont creusées non pas dans le rocher, mais dans le sable calcaire apggloméré
qui forme la partie supérieure de I'ancienne ile. A I'abri des altaques de la
mer et malgré la friabilité du sable qui les conslitue, elles ont conservé lenr
forme de voite sans subir d'effondrement ou de rupture. Ce cas n'est pas une
exceplion; au contraire, il est la régle générale dans toute la région d’Alexan-
drie el nous aurons & en reparler (page bq) lorsque nous chercherons les
causes d'affaissement des ouvrages.

Les ruines rencontrées sur la plage sont certainement en corrélation avec
celles qui doivent exister en grand nombre dans le milieu de l'ancienne ile. Déja
plusieurs nécropoles ont été fouillées par M. le Dr Breceia ™. L'observalion des
ruines de la plage doit conduire # la déeouverte d'anciens édifices ensevelis
et il y aurait un intérét archéologique évident a préciser la situation relalive
des ruines visibles sur le littoral et celles déja mises au jour par des fouilles.

La partie submergée du littoral que nous venons de parcourir savance jus-
(qu'd environ 30 métres au sud du grand brise-lames, la profondeur de I'espace
resserré qui sépare cet ouvrage du littoral primitif atteint 5 métres le long
du brise-lames.

A Touest de ce promontoire submergé, la cile se dirige brusquement du
nord au sud pour former l'un des cdtés de la baie qui s'ouvre vers Ras-el Tin.

(1 ¥ Baeeens, Alewandrea ad Egyptum.



A. — Le L:_lmi de dlihulq-lr:llr_'n[ antique vu du haut du Phare de Ras-el-Tin
(un canot mouillé an premier plan est exactement situé au-dessus du quai).

i, — Bumines de ncécropoles sur le rivage au Nord de Ras-el-Tin.
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Le littoral actuel est trés voisin du littoral ancien; il n'en est séparé que par
une distance moyenne d'une dizaine de métres. Les ouvrages renconlrés le
long de cette cite sont particuli¢rement chétifs : ils consistent en pelils murs
de 1 métre d'épaisseur & peine qu'on retrouve disséminés le long du rivage,
dans des directions & peu prés paralléles au littoral. La seule petite anse capa-
ble de retenir lattention se (rouve dans la partie nord du littoral ; elle mesure
& peine boo métres carrés. Les dernidres traces de constructions qu'on re-
trouve au sud sont les ruines d'un mur de 25 métres de longueur sur 6 mé-
tres de largeur qui devait servir & relenir les terres; il n'est distant du
littoral que de 5 métres.

Sur le coté de la baie qui s'étend jusque sous le phare de Ras-el-Tin, I'en-
sablement empéche toute investigation sur une longueur de 100 métres &
partic du sommet de T'angle de la baie, puis le litloral ancien réapparait 4
peu prés au niveau des basses mers et trés proche du littoral actuel. On y
trouve, en saillie, sur 'alignement général, quelques ouvrages dont le plus
caractéristique est appuyé par des blocages contre la rive et forme des ac-
costages (rés nets dont la longueur varie entre 14 et 16 métres. D'un des
cilés se détache un méle minuscule de 10 métres de longueur et 2 métres
de largeur qui pouvait recevoir une petite embarcation. Un promontoire na-
turel situé exactement sous le phare de Ras-el-Tin redresse la edte, vers le
nord, sur une longueur de 6o métres, 1l présente des découpures rectilignes
qui ont été jadis des accoslages. A une dizaine de métres au nord, il est pro-
longé par un rocher, également au niveau de basse mer, qui garde des traces
de construction; la mer n'a fait que déformer, sans la rendre méconnaissable,
une pelite anse régularisée par la main de I'homme et abritée contre les vents
du nord. A la hauteur de cet flot on remarquera trois plateaux rocheux
arasés au miveau des basses eaux et alignés parallélement au rivage de I'an-
cienne ile. s limitent, au nord, la baie que nous venons de parcourir, laissant
entre eux et 'ancien brise-lames des profondeurs supérieures & & métres, tandis
que les fonds rejoignent la cite, s'étalent en plage sur une longueur de 150
mélres et décroissent jusqu's + métre, Les sables, poussés par les vents d'ouest,
sont venus saccumuler au fond de ceite anse et 'ont comblée en grande
partie; elle n'a jamais pu recevoir que des barques d'un trés petit tirant d’eau,
ainsi que l'indiquent les faibles ouvrages retrouvés sur le littoral.
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Il n'en est plus de méme & I'ouest de Ras-el-Tin, ol des constructions
excessivement solides, qui méritent toute notre altention, se rattachent an
puissant Port Antique dont elles gardaient 'entrée principale du edté inté-
rieur.

A Touest de Ras-el-Tin se trouve un ilot escarpé séparé de Pextrémité du
grand brise-lames moderne par une passe de 3o métres de largeur et d'en-
viron 3 métres de profondeur. Cette passe est fréquentée par les canots de
péche ou de plaisance qui se dirigent vers Aboukir et abrégent ainsi le trajet
que leur imposerait le passage par 'ouverture du port d'Alexandrie. La navi-
gation est assez difficile dans celle passe élroite, car les embarecations doivent
changer brusquement de direction et filer vers I'onest en rangeant les rochers
4 fleur d'eau qui barrent le passage au nord. Ces rochers constituent, en réa-
lité, le prolongement naturel de I'ilot dont nous venons de parler et qui pré-
sente un grand intérét; nous devons 'examiner en détail (),

La partie émergeante renferme plusieurs vestiges de tombes, un poste de
veilleur et diverses constructions au morlier de pouzzolane. De grandes surfa-
ces, réglées et mivelées, déterminent, dans le rocher taillé & angles droits,
I'emplacement de constructions anciennes. Sur ce plateau sont tombés des
bloes naturels détachés de leur lit primitif; ailleurs, des [ailles verticales indi-
quent bien que le gris caleaire constituant la partie supérieure a é1é soumis
4 des mouvements de dislocations. Certaines parties inférieures présentent
des inclinaisons prononcées dans le gisement de leurs couches. Lorsque la
mer est calme et transparente on aperoit an-dessous du niveau des eaux un
platean dirigé vers I'ouest : ¢'est celui qui oblige les embarcations & modifier
lenr route. Il est horizontal et présente, parfaitement conservées, les fondations
d'un édifice rectangulaire de 28 m. 6o cent. de longueur et 14 m. ho cent. de
largeur; la disposition en est trés nettement figurée par l'implantation des
murs. On remarque aussi des petits canaux dirigés vers le nord et servant i
l'écoulement des eaux. Du cdté sud, un petit accostage et quelques marches
d'escalier donnaient accés 4 celte construction, forl importante, d'aprés ses
dimensions el ses dispositions intérieures (fig. g ).

—

™ Au eours de I'annde 1915, cette pelitz passe a étd comblée au moyen de bloes artificiels afin
de fermer complétement le port; ces bloes seront enlevis aprés la cessation des hostilités.
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Liilot mesure, en ajoutant & la partie visible la partie submergée, environ
b,000 métres carrés. Sur toute cette surface les traces de construclions nom-
breuses el pressées attestent I'importance de celte posilion qui commandait
entrée du Port Anlique. C'est la bien certainement qu'étaient établis les
services de direction du port : pilotes el capilaines venaient y recevoir les
ordres avant de prendre leur mouillage.

Un mdle, séparé aujourd’bui de I'ilot mais qui s’y enracinait autrefois, s'é-
tend, vers 'ist, sur une longueur de 7o métres et abrite un petit port de
1h,000 métres carrés de superficie. Ce mdle est trés solidement édifié; son
épaisseur de 15 métres lui a permis de résister 4 loules les tempéles. Il se
trouve actuellement & 1 métre au-dessous des hautes mers, mais lorsqu'il
était élevé au-dessus des eaux ou que sa superstructure existait, c'était un
rempart prolégeant admirablement le petit port situé en arritre. Le contour
de celui-ci est constitué par la langue de rocher trés effilée qui, se détachant
de la pointe ouest de Ras-el-Tin, se dirige vers I'ilot que nous venons de par-
courir et auquel elle élait réunie dans les temps antiques, car on ne trouve
aujourd’hui que o m. Jo cent. d'eau sur la partie submergée. Il n’y a done pas
solution de continuilé et Tile de Pharos s'étendait & l'onest de la pointe de
Ras-el-Tin, sur une longueur de 3ho métres. Les cotes de sondages que
nous avons relevées entre celte pointe et les denx ouvrages situés & I'Est de
I'entrée principale (voir p. 17 el 19) sont trés faibles (0 m. 8o cent.) el
prouvent que cet espace, nalurellement soustrait aux apporls du large, avait
été remblayé artificiellement pour former un terre-plein, mais que la terre
de remblai a été emportée par le passage des eaux aprés la submersion des
ouvrages.

La protection & I'Est du pelit port intérieur était assurée par une jetée donl
nous retrouvons les vestiges sur une longueur de 78 métres et une largeur de
to métres. Elle part de la pointe de Ras-el-Tin et converge vers le mur de
quai-abri dont nous avons parlé précédemment, laissant entre leurs extrémités
une ouverture de 34 métres orientée vers le nord-ouest, Ce petit port est en-
sablé aujourd’hui; on ne trouve des profondeurs supérieures & 3 métres qu'a
'entrée el & "abri du mur de quai, mais il est voisin des grandes profondeurs
et il devait autrefois permettre le mouillage de quelques navires auxquels on
voulait donner une protection spéeiale. C'élait vraisemblablement un port
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privé & T'usage du commandant du port, et il complétait heureusement 'amé-
nagement de Tentrée principale dont nous avons étudié les dispositions an
début de celle description du Port Antique Occidental.

NOUVELLES RECHERCHES.

C'est au cours des années 1911, 1g1a et 1913 que nous avons reconnu
el relevé les ouvrages dont il vient d'dtre parlé. Nous avons pu, en 1915,
étendre celte reconnaissance dont les résultats sont figurés sur Ia planche IV
par des traits hachurés; mais le temps trop court dont nous disposions ne
nous a pas permis de prendre les dimensions de chaque ouvrage, ni de faire
des sondages rapprochés, et nous nous sommes bornés & un relevé topogra-
phique général dont nous exposerons les grandes lignes.

Parallélement au grand brise-lames antique, & une distanee de plus de
200 métres an large, vers le nord-ouest, nous avons observé une ligne & peu
prés ininterrompue d'ouvrages en ruines qui parait sappuyer, vers I'ouest, sur
le prolongement sous-marin du rocher d’Abou-Bakar, et se retourne . vers |'est,
dans le prolongement de la digue de fermeture Est dont 'enracinement est
voisin de la Tour de la Mission d'Eg“Jle.

La partie supérieure de ces ouvrages se trouve 4 un niveau variant de
6m. 50 cent. 4 Bm. bo cent. au-dessous de la mer. 1l est facile de I'examiner lors-
que la mer est calme et I'ean transparente et d'observer, en cerlains endroits,
des [ractures et des joints d'appareillage analogues & ceux du grand brise-lames
antique. Aucun doute n'est possible sur la similitude de construction et didge
de ces ouvrages; l'intervalle qu'ils limitent a été désigné sous le nom de Bassin
extérieur, el il apparait bien, 4 I'examen du plan, qu'il remplissait ee but. Nous
avons retrouvé, un peu au nord d’Abou-Bakar, un passage bordé de deux méles
qui mettait en communication le grand Port Antique et son bassin extérieur;
dautres existent sans doule que nous n'avons pu rechercher; lonteflois, ce
passage devait &tre un des plus importants, car la direction de ces mdles

Bazsin extérisur.

Communicalions
avoe le grand Porl.
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prolonge & pen prés alignement de la digue de protection située & I'ouest
de T'entrée du Port Antique.

Dans le Bassin extérienr, d’autres mdles, tous paralléles, se détachent de la
ligne principale de ruines nouvellement observée et s'arrétent & 6o métres
environ du brise-lames antique, c'est-a-dire que toutes les darses formées par
ces différenis médles communiquaient entre elles par un passage longeant ex-
térieurement I'ouvrage que nous avons précédemment appelé brise-lames an-
tique et dont la véritable destination était plutdt de former un immense mole
partageant, dans le sens de la longueur, tout I'ensemble du Port représenté
sur notre carte. Les pavires pouvaient ainsi accoster de chaque cité de ce
mble dont Timportance reste considérable et donne une amplenr nouvelle 4
la grandiose ordonnance du Port Antique.

Les ruines du large ne présentent pas de solution de continuité impor-
tante; peut-ttre quelques ouvertures étaient-elles ménagées dans cel ouvrage
extérieur; elles étaient de faibles dimensions et praticables plutdt pour la
sorlie des navires que pour leur entrée; il est fort possible que I'une d'elles
ait existé dans le prolongement du passage faisant communiquer le Port et le
Bassin extérieur, car les deux mbles du Bassin extérieur continuent V'aligne-
ment des mbles du passage.

Un peu au nord de ce point, deux moles longs de 125 métres, espacés
d’environ bo métres, sont implantés en dehors de la lipne des ouvrages exté-
rieurs, et réunis a leur extrémité nord-ouest par plusienrs éléments continus
de constructions. Y avail-il 14 un petit bassin séparé du Bassin extérieur? On
est en droit de e supposer, car le fond est garni de sable sans apparence de
ruines d'aucune sorte, et toute la partie 4 louest de ce Bassin est parsemée de
ruines confuses et dissémindes qui appartenaient probablement 4 un terre-
plein large et puissant s'étendant, a Iouest, jusqu'au petit passage dont nous
avons parlé plus haut.

La ligne principale des ruines se trouve toujours & proximité immdédiate
des grandes profondeurs; aux endroits o elle s'écarte de son alignement
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général, la sonde indique une modification ou un relévement des fonds de Ia
rade; ¢'est ainsi que sexplique la différence de T'alignement du brise-lames
situé au nord du port de commerce et qui protégeait ce dernier. Cet ouvrage
oceupe la siluation la plus avancée vers le large, parce qu'il est construit &
Pextrémité d'un promontoire dont le niveau est plus élevé que celui des fonds
voisins. Le grand Port Antique a donc été établi entre deux plateaux, a l'onest
celnl d’Abou-Bakar, et a I'Est celui situé au droit du port de commerce anti-
que, et les gros ouvrages de prolection appuyaient leurs extrémités sur ces
plateanx qu'ils reliaient entre eux.

Le port de commeree se trouvait parfaitement protégé par 'ouvrage du
large situé au nord-ouest de son entrée; une inflexion vers le sud de l'extré-
mité de ee brise-lames abritait un passage vers l'extérienr, et nous nous
demandons si les ruines alignées, retronvées & 300 métres a Pouest, ne proté-
geaient point complétement ce passage contre les vents d'ounest. 1l semble, en
définitive, que le port de commerce avait une ouverture distinete de celle du
Grand Port avec lequel il était cependant en communication par le Bassin
extérieur.

Nos derniéres recherches nous ont permis d'augmenter notre documenta-
tion sur le grand Port Anlique; en certains endroils les ouvrages sont 4 une
distance de 600 métres du rivage; la division en darses est clairement indi-
quée et 'esprit reste confondu devant le développement et le plan de ce port
Eiganlesque. Nous pouvons aflirmer :epenﬂant que ce porl ne constitue qu'une
partie, la plus importante sans doute, des ouvrages submergés; il en existe
d'autres également considérables, et nous décrivons plus loin ceux situés de-
vant la baie d'Anfouchy et aux abords de Kaid Bey, mais nous devons noter
quil existe des ruines de constructions maritimes sur lous les écueils silués &
I'ouest d'Abou-Bakar; ceux d'El-Dublan et d'lkvan ont été signalés plus hant,
mais nous en avons également observé, par beau temps exceptionnel, sur
El-Hout, El-Kelb, El-Hot; leurs traces apparaissent nettement, et il est permis
de se demander si toute la rade, entre la pointe d’Agami et celle de Chathy,
waurait pas élé défendue par la construction d'ouvrages sur les deueils qui
jalonnent cette ligne longue de 14 kilométres.

Port de Commeree,



N — 12—

II. — BAIE D’ANFOUCHY'",
(Voir planche IV.)

La baie d'Anfouchy s'étend depuis le Port Occidental Antique jusqu'an fort
Adda. Elle est fermée, au nord, par une ligne de rochers a fleur d'ean; au
sud, elle est limitée par un perré en maconnerie de construclion récente
(1goa) affectant la forme d'une demi-circonlérence dont le rayon est d’envi-
ron boo métres. La baie pénttre profondément dans les terres, elle ne pré-
sente que de faibles profondeurs et est trés ensablée. Les coles relevées par
Le Saulnier de Vauhello ne dépassent pas 2 métres, Nous avons reconnu, par
nos sondages voisins de la digne Est, quimmédiatement aprés cetle digue
fermant le Port Ocecidental les fonds se relévent et se maintiennent environ i
2 métres an-dessous des basses eaux; la pente de la baie est donc excessive-
ment [aible, puisque la distance entre la ligne des rochers et le point le plus
reculé du littoral est d’environ 600 métres. C'est plutdt une plage submergée.
Le littoral lui-méme est trés bas; il ne présente pas d'escarpements pronon-
cés comme la pointe de Ras-el-Tin. La baie d’Anfouchy et son littoral semblent
prolonger, & 'Est, en pente trés adoucie les versants de la colline de Pharos.

De telles dispositions ne rendaient point la baie d’Anfouchy propice & la
fondation d'établissements maritimes; & ce point de vue elle n'offre que de
faibles ressources : les mouillages étaient insuffisants, le littoral bas ne don-
nait aucun commandement sur la mer, enfin 'orientation de son ouverture,
large de 1,200 métres, 'exposait aux ensablements; tout au plus pouvait-elle
servir d'abri aux barques de péche ou de navigation cbtitre et elle n'offrait
aucun avantage qui lui permit d’ambitionner le rile de port militaire ou de
grand porl de commerce.

™ Diverses circonstances ne nous ont point permis d'exéenter des sondages dans la baie d'An-
fouchy ni dans la partie orientale de Iile; sussi nous sommes-nons limilé & I'interprétation des
reconnaissances hydrographiques pénérales dont les indications sont insuffisantes pour I'objet de
notre élude, Nous déerivons suceinetement seulement el figurons sur la planche IV le relevé topo-
graphique des ouvrages maritimes que nous avons découverls dans celte partie de 'ancienne {le.
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Aussi n'avons-nous pas trouvé dans cette région des ouvrages d'une impor-
tance égale & celle des grandioses dispositions du Port Occidental. Les écueils
qui ferment la baie ont été reliés par une digne dont nous retrouvons les
vesliges parfaitement visibles par mer calme. Formée d'enrochements submer-
gés & une faible profondeur, généralement « m. 5o cent., cetle digue interceplait
le passage des vagues el conslituait avec les rochers une excellente protection
de la baie. Les blocs naturels qui la constituent sont d'un gros volume et
Iépaisseur de la digue varie d'imporlance, mais dans aucun cas cette épais-
seur et le cube des blocs n'alteignent les dimensions des ouvrages du Port Oc-
cidental; les directions sont moins régulitres, I'exécution est moins parfaite;
cest & proprement parler un travail de remplissage et d'appropriation. Les
écueils sont rapprochés, ils constituent des points d'appui nombrenx et la pro-
tection de la baie en a é1¢ rendue plus aisée. Les fonds de 7 métres se trou-
vent & 150 mélres en avanl de cette ligne el la mer venait s'étaler sur cette
longue pente extérieure avant de rencontrer T'obstacle qui lui était opposé. 1l
suffisait done d'une senle digue de dimensions assez réduites reliant les deueils
pour assurer sa protection et résister aux lempétes. Sa construction est pré-
caire : elle mesure généralement de b & 6 mélres d'épaisseur avec des parois
verticales sans qu'il ait été besoin d'élargir la base pour donner plus de stabi-
lité & Fouvrage. Celte digue se détache de la pointe nord de la digue Est fer-
mant le Port Occidental, et se poursuit, vers I'Est, sans alignement régulier,
en utilisant simplement les écueils émergeants. Des traces de construetions
neltement visibles subsistent sur tous ces écueils dont chacun présente une
surface peu importante.

La disparition des ouvrages de protection n'a pas eu de grosses conséquen-
ces, car la baie d'Anfouchy est généralement calme; les tempéites ne se font
senlir quexceptionnellement sur la faible masse d'ean qui l'occupe, les végé-
tations du fond, & I'abri de toute agitation, alleignent une croissance qui rend
les recherches difficiles dans toute 'étendue de la baie: elles deviennent jm-
possibles prés du littoral complétement ensablé.

La ligne de défense qui relie les deueils est interrompue vers le milieu de
la baie, sur une longueur de 6o métres correspondant aux plus grandes pro-
fondeurs, et aussi, sans aucun doute, a 'entrée du petit port ¢établi dans la
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baie d'Anfouchy. Cette ouverture sert de débouché & la rigole profonde qui se
dirige & peu prés perpendiculairement & Ja ligne des écueils. Les ouvrages
que nous avons retrouveés sont trés ]éﬁem; ils sont situés sur le cdté ouest de ce
chenal, jusqu'd 200 métres-en dedans de la ligne des écueils. Dés I'entrée,
nous avons reconnu un mble bien conservé de 75 métres de longueur et
a métres de largeur en forme d'arc entourant une petite anse bordée de quais.

A 110 métres au sud de ce mdle et presque dans son prolongement, nous
avons retrouvé & o m. o cent. au-dessous des basses eaux les restes d'un mur
recliligne de 25 métres de longueur et 2 métres de largeur, analogue au précé-
dent, qui parait avoir ét¢ construit sur le bord d'un ot partiellement sub-
mergé, portant des traces de construclions el mesurant 3,600 méires carréds
de superficie.

L'intervalle de 110 métres existant entre ces deux ouvrages est formé par
une légére dépression paralltle 4 la ligne des éeueils. Elle occupe toute la
longueur de la baie d'Anfouchy et s'étend méme dans le Port Occidental Anti-
que. L'espace situé entre le grand brise-lames du large et le littoral primitif
de I'ile, et qui avait été comblé par les Anciens (voir p. 31), correspond en
effet i T'extrémité de cette dépression. La ligne des écueils abritant la baie
d'Anfouchy était done séparée du littoral de cette baie par une fosse pen pro-
[onde; la surface, anjourd’hui submergée an sud, était reliée au lilloral et
oecupée par des constructions dont nous retrouvons les restes, mais dont il est
bien difficile de déterminer la nature. Les vestiges situés & un nivean bien peu
différent de celui de la cite sont dans un trés mauvais état; ils présentent
des surfaces réglées dans lesquelles on reconnait parfois des magonneries,
mais il est impossible de reconslituer le plan primitif d'ensemble de ces
constructions qui prolongeaient, a I'Est, celles du littoral de Pharos.

La partie orientale de la baie d’Anfouchy est exposée aux venls d'ouest
el recoit tous les apports du large. Il était sans intérét d’y établir des travaux
maritimes et novs n'avons relrouvé aucun vestige sur le bord Est du petit che-
nal ou dans I'enfoncement de cette partie de la baie, & I'exception toutefois
d'on mur de quai construit en pierres ét situé dans 1'établissement de bains
d’Anfouchy. Il existe sur une longueur de Lo métres, sa largeur est de 3 mé-
tres, mais nous n'avons pu retrouver les ouvrages auxquels il aboutissait; ils
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ont été détruits on ensablés. La présence de ce mur constitue, sans doute, un
repére précieux pour la détermination de l'ancien rivage. Nous devons rappe-
ler, en effet, que le rocher sur lequel g'éléve le vieux fort Adda était autrelois
séparé de la cite; la pelite digue qui le relie est de construction toute mo-
derne, car elle ne figure pas sur la carte relevée par la Mission d’Emrpte en
1798. Dailleurs, un pertuis ménagé dans cette digue permet encore le passage
des eaux. L'ensablement a modifié les fonds sous la protection de cette digue;
ils ont dit s'élever sensiblement aux abords de cet ouvrage, mais il est bien
certain que jadis les eaux trouvaient un passage large mais peu profond au
sud du fort Adda. Les restes que nous avons découverts se trouvent au sud du
passage, ¢'est-d-dire sans doute sur le bord de l'ancien littoral.

Les aulres ouvrages retrouvés dans la partie orientale de la baie d'Anfou-
chy sont placés en bordure ou & proximité du fort Adda sous la protection im-
médiate du brise-lames du large, 4 Texirémilé de la légire dépression qui
occupe loute la baie d'Anfouchy, court parallélement i la ligne d'écueils et
aboutit, 4 I'Est, au fort Adda.

Le rocher sur lequel est bdti ce [ort affecte la forme d'un triangle équilaté-
ral de fioo métres de cdté dont la base est paralléle & la cote. Cest & son som-
met que vient senraciner le brise-lames fermant la baie d'Anfouchy. Dans
langle formé par cet ouvrage et le rocher nous retrouvons quelques petits
ouvrages. Sur une longuear de hioo mélres environ, la cdte submergde est
déchiquetée en une infinité de petites anses. Les ilots vnlains, détachés de ee
plateau, sont également prolongés par de petits mdles destinés & des barques
de péche. Il est impossible de reconnaitre un plan d’ensemble dans la disposi-
tion de ces ouvrages ruinés en E-Tam:'le partie, mais de dimensions trés rédui-
tes. Le plus important est situé 4 la pointe nord-ouest de I'ile; c'est un mur
accolé au rocher bordant un goulet de 45 métres de longueur qui aboutit &
un passage communiquant avee une nécropole établie dans I'lle. Sur cette
parlie le rivage présente encore de nombreuses traces de construetions avee
béton, analogues i celles que nous avons signalées an bord de la ebte, pris
de Ras-el-Tin (fig. 10).

La partie orientale de I'ile, actuellement submergée, atteint vers la base du
triangle une largeur de 150 métres; elle est situde & une cote pen profonde

Forl Adda.
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Fig. 10. = Rivage su Nord da Fort Adda.
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(environ o m. 20 cenl. au-dessous des basses mers). On y remarque les fon-
dations de nomhreuses nécropoles, de citernes et de constructions diverses.
La présence de deux canaux, dont les vestiges subsistent sur une longueur de
6o métres, témoigne quil y avait en cet endroit des établissements impor-
tants, mais la mer a détruit les superstructures. Parallélement & ce rivage
on trouve deux flols trés pen au-dessous du niveau des basses eaux et poriant
également des traces de constructions qui émergent en plusieurs points, II
n'est pas possible de déterminer les traces de pelits aménagements maritimes:
d'ailleurs, de ce cité de 1'ile, les mouillages eussent manqué d'abri et de pro-
fondeur. Quelques rochers en prolongement des précédents nous conduisent
A proximité de la digue qui relie Anfouchy & Kaid Bey.

En résumé, Texploration de la baie d'Anfouchy ne nous a pas conduit a 1a
découverte d'ouyrages considérables. Cetle surface, vaste mais peu profonde,
ne pouvait offrir que de faibles mouillages vers la ligne des écueils, et I'on ne
retrouve ni sur ses bords, ni dans son étendue, les restes de grands ouvrages
altestant l'existence d'un élablissement maritime de quelque importance.

[1I. — PARTIE ORIENTALE DE L'iLE AUX ABORDS

DE KAID BEYW,
{"!ruir planche W.:]

Le fort de Kaid Bey marque I'emplacement sur lequel était construit le
grand Phare d'Alexandrie. Les constatations sont peu aisées dans les parages
qui l'avoisinent, car la mer déferle constamment prés de la digue qui relie
Kaid Bey & I'ancienne ile de Pharos. L'histoire a enregistré le réeit des com-
bats qui se sont livrés sous ce [ameux phare, et dans celle région les hommes
ont dii 4 toute époque élever des constructions, raser des fortifications, modi-
fier Taspect des lieux, et par suite bouleverser complétement la nature des
fonds. Il est d'opinion courante que la digue allant de Kaid Bey au sud du fort
Adda est de construction moderne; on Tattribue généralement aux Arabes de
la fin du ix sidcle el elle a été souvent modifiée au cours du siécle dernier

" Yoir ln note au bas de la page 4a.
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ainsi qu'il résulte de la comparaison de I'état actuel avee le relevé de la Mis-

sion d’Egjrpte.

«La pointe qui fermine la petite ile de Pharos n'est elle-méme qu'un ro-
=cher battu de tous cités par les flots.» Cette description de Strabon est
complitement confirmée par nos recherches. Le platean sur lequel s'éléve le
fort Kaid Bey se prolonge, vers le nord-ouest, sur une longueur de 200 métres
i partic de la muraille du fort. 1l est moyennement sitné & o m. 70 cent.
au-dessous des haules eaux et sa largenr varie de 104 25 métres. A bo métres
au nord de son extrémité nous avons découvert un trongon de jetée de 3o me-
tres de longueur sur 2 mdtres de largeur, lerminé & sa partie septentrionale
par une plate-forme carrée de i m. 50 cent. de edté dont le niveau supérieur
se trouve & & métres au-dessous de la mer. Les pécheurs connaissent ces
vestiges et les désignent sous le nom de El-Madneh, ce qui signifie le Minaret,
La présence de eet ouvrage & 250 métres au nord de Kaid Bey ne peut s'ex-
pliquer que par son rattachement avee l'extrémité nord du plateau dont nous
venons de parler.

A Touest de celle jelée, sur la ligne joignant les extrémités nord des forls
Adda et Kaid Bey, nous avons retrouvé un platean déchiqueté, situé & un mélre
sous la mer, qui se termine, au sud, par un appendice de 4o métres de lon-
gueur affectant la forme d’un méle. Au sud de celui-ci et & Do métres, dans
le prolongement de son alignement, on apercoit & fleur d'eau des rochers
portant des traces de constructions.

Les sondages dans cette partie’) nous apprennent que la fosse des grands
fonds vient se terminer au nord du plateau situé & Touest d’El-Madneh, et
que celle fosse continue en déeroissant progressivement, pour pénélrer vers
Kaid Bey, entre ce plateau et la digue El-Madneh.

Malgré toutes les causes de bouleversement que nous avons indiquées, on
reconnait un chenal étroit dont la profondeur est encore de a métres & proxi-
mité de la digue de Kaid Bey. Nous devons en conclure qu'une passe existail

1 Nous les devons # I'obligeance de M. Lloyd Davies, ancien Ingénisur en Chef de la Muni-
cipalité d'Alexandrie.
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4 I'ouest du Rocher du Phare; elle était bordée, a I'ouest, par I'ilot situé au-
jourd'hui & 1+ métre au-dessous de la mer, & I'Est, par la digue El-Madneh et
le platean submergé de Kaid Bey. Clest, d'ailleurs, & Textrémité de cette
fosse, tout prés du fort, que nous avons relrouvé, sur une longueur de 6o
mélres, des vesliges d'accostages alignés pasallélement 4 la digue moderne de
Kaid Bey. Cet ouvrage constituait, vers 'ouest, une extension du plateau; il de-
vait s'éiendre jusqu'a la petite passe que nous venons de parcourir. Par sa silua-
tion, il abritait complélement la partie sud du Rocher et permettait par tous
les temps l'accés au grand Phare. Lexistence de la petite passe et duo mdle
confirme la situation insulaire de Iile antique, et c'est & T'abri de ce méle
que s'établissaient les communications avec la ville d’Alexandrie.

Sur toule I'étendue de ce platean il est facile de reconnaitre, malgré les
ravages de la mer, les restes de trés nombreux ouvrages exécutés avee des
matériaux de toute nature : maconneries de béton, moellons calcaires des en-
virons d'Alexandrie, granits de la Haute-Egypte, ete.

Nos investigations portant seulement sur les travaux marilimes, nous ne
décrirons pas ces restes; nous nous bornerons & signaler que les [ondations
du fort Kaid Bey laissent apercevoir au niveau de la mer, vers le edté nord,
les restes de grosses fours circulaires cachées en partie par le fort. Leur dia-
métre élait de 15 métres et ellos élaient construites en granit. Plus loin,
a proximité de I'égout collectenr qui se déverse au nord-est, nous avons dé-
couvert, gisant sur le sol, & peine au-dessous des eaux, une trentaine de ma-
gnifiques fits de colonnes en granit, mesurant 7 4 8 métres de longueur et
om. 8o cent. de diamétre. La beaulé et la solidité des restes enfouis au pied de
Kaid Bey nous font croire qu'il sagit de l'infrastructure du grand phare. Les
fits de colonnes, d'une masse imposante, doivent provenir du porlique qui
I'entourait; les constructions en béton extrémement résistantes que nous re-
trouvons au nivean du plateau protégeaient I'ile contre les attaques incessan-
tes de la mer, mais le cdté nord parait dépourvu d'ouvrages maritimes.

Au nord-est on apercoit les restes d'un ouvrage trés résistant qui se dirige
vers le rocher du Diamant; il devait border, dans cette direction, le plateau
du Phare et constituer un point important de sa défense, car il était trés
voisin de Tentrée du porl des Plolémées. Bientdt il ne sera plus possible
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d'apercevoir ces vestiges qui seront ensevelis sous les matériaux employés &
I'établissement du brise-lames du port Est dont la construction est déja com-
meneée (janvier 1g1h).

Vers 'est et le sud, les grands fonds sont proches du plateau de Kaid Bey;
ils alteignent 10 métres & 120 métres de distance aprés avoir contourné le
rocher du Diamant. Cet tlot, situé & 1+ métre au-dessous de Ja mer, est bordé
de solides assises en pierre, mais les constructions qu'il portait étaient fored-
ment irés réduites, car sa longueur totale est de @b métres. La fosse au nord
de laguelle il est placé correspond bien & I'entrée du grand port des Ptolémées
et le rocher du Diamant, placé en avant de celui du grand phare, formait un
posle avancé pour la défense de la passe. En toul eas, il n'y faut pas chercher
les restes de la tour du phare, sa surface exigué ne pouvait porter la colossale
construction dont parle I'histoire, mais il fant remarquer que le littoral s'a-
baisse & b et 6 métres entre le rocher du phare et celni do Diamant et consti-
tue une fosse dont la profondeur permettait le passage des bateaux, wais
dont la faible largeur pouvait occasionner les plus sérieux dangers.

Nous avons arrété 14 nos recherches de travaux marilimes; elles s'étendent sur
une zone de i kilom. 550 de longueur, comprise entre Abou-Bakar et le Diamant.

La partie méridionale de T'ile de Pharos a été complétement transformée
par les hommes depuis Alexandre le Grand dans la région qui s'étend entre
Kaid Bey et le palais de Ras-el-Tin, c'est-d-dire au sud de Kaid Bey, du fort
Adda et de la baie d'Anfouchy. On connait ces travanx : ¢'est d’abord aux épo-
ques anciennes la création de 'Heptastade, puis son élargissement au cours
des sidcles, la construction de la digue entre Kaid Bey et le fort Adda, puis,
au xix® siecle, 'établissement du vieux bassin de I'Arsenal exécuté sur les or-
dres de Mehemet Ali par les ingénieurs Linant, Cerisy et Mougel, en méme
temps que la construction d'une cale de radoub, des batiments tels que I'Arse-
nal et le palais de Ras-el-Tin. Toute cetle partie de I'ile fut transformée par
Mehemet Ali en un vaste chantier de constructions maritimes(". Des fortifica-
tions y furent également élevées.

" Voir Livast sev, Mémeire sur les principeus (ravans exéoulés en b"g_rpu.
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Les travavx d'aménagement du port d'Alexandrie ont entrainé, au eours de
ces derniéres années, la construction de nombreuses jetées et de quais & petite
profondenr en arriére desquels le littoral a été remblayé et transformé (. Le
bassin de 1'Arsenal lui-méme a été dragué jusqu'a g métres.

Dans la partie comprise entre le palais de Ras-el-Tin et le phare placé a
l'extrémilé oceidentale de 'ancienne ile, les modifications ont été moins sensi-
bles, car les profondeurs d'eau peu considérables ne permettaient pas I'exten-
sion du porl dans celte région, et le seul onvrage important construit (1go6-
1907) est le petit brise-lames intérieur qui sert d’abri aux mahonnes,

Les fonds de 4 métres se trouvent A une distance de lioo métres du littoral
actuel; la partie submergée s'étale suivant une pente trés douce, assez analo-
gue & celle de la plage d'Anfouchy qu'elle devait rejoindre avant la formation
du dépdt bas et sablonneux qui constitue le rivage de la baie,

Nos recherches sur cette partie de l'ancien litloral ne nous ont conduit a
aucune découverle; si cerlains ouvrages maritimes y ont existé, ils étaient
analogues & ceux de la baie d’Anfouchy présentant, comme eux, des mouilla-
ges de peu de profondeur et d'importance minime.

Au terme de cet exposé de nos recherches, nous devons exprimer toute notre
gralitude & nos collaboratenrs MM. Louis Hus et Jean Tavie qui ont bien voulu,
avec un dévouement et un désinléressement an-dessus de tout éloge, nous préter
leur savant et précieux concours pour les opérations topographiques. Cest leur
ardeur éclairée el paliente qui nous a permis de poursuivre nos travaux.

Il reste & remplir un vaste programme de recherches que nos moyens ne
nous permetlent pas de réaliser; el il serait désirable qu'il fit établi sur la
base de nos travaux avec un développement capable d’apporter la pleine lu-
miére sur les richesses archéologiques, aujourd’hui submergées, dont nous
n'avons pu donner qu'un aper¢u forcément incomplet.

e programme devrait comprendre une reconnaissance hydrographique de la
rade obtenue par des sondages excessivement rapprochés, un relevé topographi-
que détaillé, enfin des fouilles faites par de nombreux scaphandriers au pied
des ouvrages afin d’en découvrir les fondations et de retrouver les objets ensevelis
sous le sable et perdus, depuis des si¢cles, par les navires qui les ont apportés.

™ Voir Mavavav el Josoer, Le Port d' Alexandric.
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CHAPITRE 1V.

RECHERCHE DES CAUSES DE LA SUBMERSION
DES OUVRAGES MARITIMES.

*  Les restes de nécropoles, de citernes et d'autres construclions qu'on apercoit
au niveau des basses eaux, tout le long de la cite d'Alexandrie jusqu'a Abou-
kir, ont altivé depuis longtemps l'attention des chercheurs el des savants. 11 y
a plus de cent ans déja, Cordier, membre de la Mission d'Egypte, a posé en
termes précis le probléme de la submersion ™

wEn réfléchissant, dit-il, sur ce phénoméne dont l'action s'est, d'ailleurs,
rexercée sur plusieurs aulres points de la limite maritime du Delta, on ne
vpeut s'empécher de l'attribuer & un changement progressif entre le niveau
ede la surface du sol et celui des eaux de la mer. Si ce changement est réel,
vil n'a pu arriver que de trois maniéres : ou la mer s'est exhaussée tandis que
vle sol s'est aceru; ou le sol s'est enfoncé & mesure qu'il recevail de nouveaux
ndépdls, le niveau de la mer n'éprouvant lui-méme aueun déplacement ; ou
nhien, enfin, le niveau de la mer s'est élevé en méme temps que le sol sest
nalfaissé. Sans doute, il n'est pas aisé de déméler lequel de ces trois modes a
#pu étre employé par la nature, et il est encore plus difficile de donner une
wexplication tant soit peu satisfaisante de celni anquel on devrait accorder la
rpréférence; mais ces difficultés n’dtent rien 4 l'importance de la question,
velle intéresse évidemment une des branches principales de la géologie. »

A la méme époque, Saint-Genis, plus spécialement chargé de I'étude des
ruines d'Alexandrie, éerivait 1

» Quelques observations faites en Europe tendraient 4 faire baisser la Médi-
wterranée de plus de 3 métres et demi sur les cdtes de cette partie du monde

" Description de I'Egypte, vol. V, chap. xxmn, Deseription des ruines de Sin (Tanis des anciens),
par M. Louis Cordier, inspecteur divisionnaire au Corps royal des mines,

™ Description de I'Egypte, vol. V, chap, xxvi, Deseription des anfiquités d'Alexandrie of de ses
environs, par M. Saint-Genis, ingénieur en chef des ponts et chanssées,
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rdepuis les Grees. D'autres personnes, an contraire, ont pensé (et les ruines
squon voit sons la mer le long de toule la cdte d'Al:xandrie semblaient les
vy antoriser) que le niveau de cetle mer avait hauss ; dans I'espace de 2000
rans, mais je démonlirerai facilement le contraire d. as la suite. On est senle-
rment obligé, pour expliquer certains fails, d'admetire plutdt 'abaissement
dont il a été d'abord queslion, mais pas aussi considérable & beaucoup pris
rque 3 m. 5o. Le maximum de o m. 6o d'élévation des embouchures des
=aqueducs inférieurs que nous avons trouvés seriil lout au plus la limite de
rcet abaissement qui a di &tre Lrés lent. -

Cette question de relativité des niveaux de la mer et du sol a done éié posée
avec une rare nelteté par ces deux savanls, & une époque ot la science géolo-
gique était loin de former un corps de doctrine et ne pouvait fournir une
solution. Depuis, elle a été étudiée bien des fois, au cours du sidcle dernier.
Tout récemment, elle a éLé reprise et trailée par MM. Suess, Cayenx et Négris
en ce qui concerne la variabilité du nivean de la mer pendant la période histo-
rique. De nombreux mémoires ont étudié Taffaissement de plusieurs parlies
du Delta; nous citerons notamment eceux de MM. Linant bey, Fourtau, Aude-
bean, ete. 17,

Nos recherches sur le littoral de Pharos nous portent & croire que cette
région fournit peut-ttre des éclaircissements & 1'étude simultanée des deux
phénoménes : affaissement du Delta el variation du niveau de la mer pen-
dant la période historique. Nous rechercherons done &'ils ont contribué tous
les deux & la modification des lignes du rivage et quelle part peut &tre attri-
buée a chacun d'eunx.

Il nous [aut tout d'abord exposer le mode de formation de la rade d'Alex-
andrie, et nous ne pouvons mieux faire que de rappeler ici ce qu'a éerit
Elie de Beaumont #;

v Entre les Lacs Maréotis et Madieh d'une part, et la mer de 1'autre, court
=du 5-0 au N-E une chaine continue de rochers calcaires, espice de digue

“ Limasr wy, op. cit.; Founrav, Communications diverses 4 ITostitul égyptien; Avozseav,
Rapports présentés & la Commission des Domainas de 1'Etat dgyplien.
® Erig ox Beavmont, Lecons de gréologee, p. 636 el suaiv,
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rnaturelle qui est le prolongement de la cdte d'Afrique et qu'il ne faut pas
rconfondre avee le sol dalluvion qui forme les aulres parties saillantes du
rivage.

#..... On peut done dire que tout le Delta se lrouve en arridre de
ela ebte rocheuse d’Alexandrie et d’Aboukir qui la protége contre les vents du
rN-0, ¢est-d-dire contre ceux qui ballent le plos fortement les chles de
nl’ Egypln Partant de ce point d’appui naturel, le cordon littaral sablonneux
rdu Delta recole graduellement par rapport & la direction des vents domi-
»nanls jusqu'au point oil il atteint les cdtes rocheuses de la Syrie.»

Conslitution La composition de celle chaine calcaire a été analysée par Fraas(! et plus
gl emment par MM. Fourtan et Pachundaki™. Ces derniers disenl: »La
Alessndrie. ¢ ¢ite alexandrine, depuis le Mariout jusqu'a Aboukir, est essentiellement for-
rmée de 3 couches bien distincles: le calcaire du Mex, le tuffeau coquillier

ret les sables gréseux 4 Helix. Pour nous, le caleaire du Mex représente une

eformation & la limile du Plioeéne supérieur et du guaternaire inférieur.

rMalgré leur étal un peun [ruste, les fossiles semblent différer des espéces

rvivanl aujourd’hui sur la edte et nous sommes plus portés & le dater du

«Pliocéne supérieur. Le quaternaire inférieur nous parait dtre bien suffisam-

=ment représenté par le tulfean coquillier. Quant 4 la couche i Helix, elle

rapparlient sans conlesle au quaternaire supérieur. Au Gabbary, recouverte

epar la terre végélale et souvent par 3 & h métres de détritus de carritre
rsolidement agplomérés, elle parait an premier abord plus ancienne; ce qui

= peut expliquer 'errenr de Fraas,

Chaiaon calesire  Cest & 1'abri de cette chaine calcaire que se développa le Delta nilotique,
fﬂmulm“ mais dans la région qui comprend la Rade d'Alexandrie celle chaine pré-
sente des modifications parliculitres. La ligne des écueils, qui protége la Rade
et s'étend d'Agami & Silsileh, est un véritable chainon calcaire paralléle &

la chaine principale et d'une composition analogue. Il est placé comme une

M Oscan Frass, Aus dem Orient, t. 1, p. 175-176,
" Fountav el Pacwosoans, Sur la constitution géologique des environs d" Alexandrie, communication
& I'Académie des Scieness, 13 oclobre 1901,
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premiére délense contre les invasions de la haute mer et ¢'est lui qui borde la
zone des grands fonds. 1l s'étale, vers le large, suivant une inclinaison assez
douce. On trouve moyennement 36 métres d'eau i 2,400 métres de sa ligne
de créte. L'obstacle qu'il présente & 1a mer (voir pl. 1) s'éléve entre & métres
el 8 métres au-dessons des eaux, dans la partie comprise entre Agami et Ras-
el-Tin. Le calcaire afllenre & 7 et 8 métres au-dessus de ce plan en cerlains
points de I'ancienne fle de Pharos, puis le chainon se soude  la chaine prin-
cipale aprés avoir formé la pointe de Silsileh ou de Chatby.

De nombreux lorages exécutés en vue des travaux du port d’Alexandrie
nous oni permis de déterminer, dans les lignes générales, la pente en arridre
de ce chainon caleaire. 1l résulte de I'examen de la planche Il et du plan
(fig. 12) que, de ce edté, le pied du talus se retronve i une profondeur qui, de
ouest i T'est, varie de 356 métres environ & 20 métres. Toutefois, on ne doit pas
chercher, dans ces chiffres, une comparaison entre les deux inclinaisons trans-
versales du chalnon, puisqu'en arriére nous avons pu retrouver le caleaire,
tandis que vers la haule mer od les forages sonl impossibles, il faut tenir
compte de I'épaisseur du sable et des apports du large qui sont venus se dépo-
ser sur l'assise primitive, car si en de nombreux points la sonde indique:
fond de roche, on rencontre assez souvent du sable et du gravier (voir Le
Saulnier de Yauhello).

Il n'en résulte pas moins que ce chainon calcaire constituait une seconde bar-
ritre qui défendait contre les entrainements vers le large les deépdts venant dn
Nil et ayant trouvé passage par les dépressions nombreuses de la chaine princi-
pale. Il est évident que celle-ci n'est point élablie & un niveau uniforme; elle
présenle de nombreux poinls bas, véritables déhouchds plus ou moins larges,
offerts aux apports du Nil préhistorique et qui se sont comblés ensuite.

En résumé, dans la région d'Alexandrie, la chaine principale et le chafnon
du large ont formé entre eux une vallée large de 2,500 métres dont le thalwep
alteint une profondeur de 35 métres qui a recu les apports du Nil. Elle constitue
la fosse de la rade d'Alexandrie el nous allons examiner la nature et le mode
de dépdt des apports qui se sont aceumulés dans ce bassin caleaire.

Ces apports sont formés de vases de compacité dilférente, d'argile et de Nature des dépiis

- R d
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Les vases de surface proviennent de dépdts dargile nilotique, matiére
colloidale & particules trés ténues, représentant le dernier produit de préei-
pitation des eaux du Nil qui ont abandonné, pendant leur long trajet, leurs
particules les plus denses. Ces vases se déposent par couches minces ren-
fermant d'importantes quantilés d'eau, ce qui les rend trés fuides et peu
consislantes,

Au-dessons de ces premidres couches on Lrouve une vase plus dense et
plus compacte; elle ne différe pas, comme nature, de la premiére, mais elle
a acquis une plus grande densité par son séjour prolongé sous les dépits supd-
rieurs qui ont chassé, par leur Im{ds* e HI'HI]dE partie de I'eau qu’elle con-
tenait et lui ont donné une compacité qui va en angmentant an fur et & me-
sure que sa profondeur devient plus grande.

La densité de la vase compacte est de 1,600, L'argile rubéfide et légire-
ment ferruginense qui se trouve an-dessous de la vase ne provient pas d'un
dépdt nilotique; elle est trés analogue anx argiles de surface du Mariout :
c'est une espéce de less dont Torigine n'est pas encore définie, mais qui est
probablement venue se déposer an fond de la rade d'Alexandrie & la suite du
décapage exercé par les agents atmosphériques surles collines qui entouraient
celle dépression. En tout cas, le dépdt de celte argile dans I'assietle de la
rade est antérieur i 'arrivée des eaux du Nil.

Au-dessous de cette argile on rencontre les sables coquilliers qui, par leur
agglomération, forment le tuffean des dunes pétrifides de la efte d’Alexan-
drie el qui reposenl eux-mémes sur un tuf plus ancien et de méme origine qui
constitue le calcaire du Mex. Les forages exéenlés dans le Port d'Alexandrie
nous ont appris que ces divers éléments de dépdis ne sont pas uniformément
superposés; parfois, la conche d’argile n'existe pas et T'on trouve un mélange
d'argile nilotique et de sable coquillier assez compact, mais susceptible de
tassement. Il est probable qu'd une certaine époque le rocher qui forme le
substratum a été débarrassé par le ruissellement de Targile robéfice qui le
recouvrail,

1l ressort de I'examen des coupes transversales du Port d'Alexandrie que
les épaissears de dépdls augmentent eonsidérablement en se rapprochant du
thalweg de la fosse; elles atleignent 11 ou 12 métres pour la vase, qui est
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élément le plus fluent, et & métres pour la couche dargile. II parait évident,
& I'inspection de ces coupes, que les masses fluides d'apports ont glissé sur les
pentes du bassin calcaire pour venir s'aceumuler dans la partie basse, Ce phé-
noméne naturel s'est produit graduellement par le dépét de plus en plus con-
sidérable des vases, mais son action a di se manifester par é-coups. On com-
prend aisément qu'une couche de vase dont I'épaisseur mesure 1 métre, par
exemple, pourra supporter, pendant un certain temps, le poids d'un dépit
supérieur sans éprouver de modification dans son niveau, mais, sous I'in-
fluence d’'un apport supplémentaire méme léger, sa limite de charge sera
dépassée et elle subira une compression soudaine qui réduira son épaisseur
nitiale dans des proportions considérables et la raménera 4 o m. 3o cent,
ou o m. ho cent,

Nous avons observé ce [ait fréquemment pendant 1a construction des nou-
veaux quais d'Alexandrie oli nous avons constaté de nombreux affaissements
brusques alteignant 4 & b mélres et provoqués par le dépét d'un remblai de
sable sur le fond de vase. Le niveau variait peine pendant plusieurs mois,
puis s affaissait subitement sans cause apparente; c¢'est qu'en effet la vase peut
recevoir une charge variable suivant sa fuidité et sa compacilé, mais dés
que la résistance de celles-ci est vaincue les éléments inférienrs sont expulsés
ou comprimés par la pression supérieure et il y a pénéiration brusque. Dans
les travaux du Port d’Alexandrie nous avons nolé que, d'une maniére géné-
rale, le tassement & pen prés complet n'était obtenu quaprés une série de
trois affaissements successifs provoqués par un nombre égal de rechargements
de sable. L'importance de l'affaissement diminuait aprés chaque opération et
'on me peut pas dire qu'on ail atteint une compression absolue, car plu-
sieurs années aprés l'exéention des murs de quai, nous avons constaté des
alfaissements généranx qui atteignent 5o centimétres. Il faut retenir de ces
observations que le tassement de la vase ne sopére pas progressivement,
d’une maniére lente et continue, mais qu'au contraire les différences de ni-
veau s'établissent par a-coups, apris de longs intervalles de repos sous l'action
d'un poids de plus en plus considérable d’apports.

La mise en mouvement des masses de vase est, en outre, facilitée par la
présence de la couche dargile inférieure qui forme des plans de glissement
et favorise la descente sur les pentes prononcées du substratum solide. Les

8
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vases sont accumulées principalement dans la partie Est de la rade d'Alexan-
drie oil les eaux qui les Lransportaient élaient retenues par les vents d'ounest;
elles se sont déposées entre Ras-el-Tin et la cote de Gabbary.

Une autre cause extérieure est venue modifier encore les conditions d'alfais-
sement des dépdis nilotiques. Le chainon caleaire du large, en effet, non
seulement retenait tous ces apports et empéchait ou retardait leur éeoulement
vers la haute mer, mais chacun de ses sommets arrétait les sables arrachés de
la edte libyque par la mer et entrainés, vers 'Est, par les courants. La fixation
de ces sables était d'autant mieux assurde que les éeueils présentaient une plus
grande surface et que leurs penies transversales étaient moing inclindes; ils
rempliszaient naturellement le réle des épis établis le long de certaines edtes et
sur lesquels viennent sarréler les courants paralltles an rivage en y déposant
les sables et galets qu'ils charrient sous l'influence de celle aclion. Les éeueils
émergeants et de grande surface, tels Abou-Bakar et I'lle de Pharos, se sont
engraissés et exhaussés des dépbts sablonneux que lear apportait la mer. Sur
leurs bords on trouve des bancs de sable aggloméré superposés & la vase ou &
l'argile, ou encore, suivant la profondeur du dépdt, du sable et de la vase mé-
langés. C'est ainsi qu'an sud de Ras-el-Tin et jusqu’a oo métres de distance on
relrouve, & 3 mélres au-dessous de I'eau, un vaste dépdt de sable agglomérd
qui repose sur I'assiette calcaire située en ce point & 6 métres de profondeur.

Les sables qui n'ont pas été arrétés par les écueils ont conlinué lear route
vers I'Est, mais le courant qui les portait, déja ralenti par les écueils qu'il
venait de rencontrer et par son [rottement sur des fonds moins considérables,
a déposé les sables qu'il contenait dans le voisinage de la ligne des éeneils. La
précipitation des matitres en suspension est en rapport direct avee la dimi-
nution de vilesse des courants. C'est de celle maniére que s'est constitué le
cordon littoral qui relie Pharos & Anfouchy, ainsi que celui qui relie Abou-
Bakar aux écueils situés an nord de Pharos. Ces mémes dépdls ont fixé le
bane du phare situé an nord du Fort Adda et de Kaid Bey (voir la carte de
Le Sanlnier de Vauhello).

Les sables qu'on trouve au-dessous des eaux ou au niveau de la mer sont
de méme nature que ceux situés au-dessus de Ras-el-Tin on sur le litloral
d'Alexandrie. lls forment des masses compactes de grés dont lagrégalion est
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due & la présence de l'argile et 1l est intéressant d'observer que, dans la
région d'Alexandrie, ces sables penvent se maintenir en murailles verticales,
grace 4 la présence de leur aggloméral. Deux excavalions taillées en vollte,
situées sous la caserne des gardes-cites de Ras-el-Tin, ont conservé leur forme
primitive et elles sont ereusées uniquement dans ce sable aggloméré qui
présente encore la particularité curieuse de durcir par son immersion. Le
sable placé au-dessous des eaux forme, & sa partie supérieure, une enveloppe
épaisse de 20 4 30 centimétres offrant les caractéristiques d'un rocher tendre
au-dessous duquel on retrouve le sable simplement aggloméré comme & la
surface du sol. Chacun des écueils de la rade a done formé un noyaun d'atter-
rissement dont I'importance est variable d'aprés la surface et I'orientation de
ces écueils. Ils sont réunis entre eux par un cordon sablonneux continu, d'é-
paisseur variable, sur lequel ont été construits les ouvrages antiques.

Il est facile & présent de comprendre le mode d'affaissement des dépits
nilotiques et littoraux. Pendant un temps trés long, les premiers ont pu rece-
voir des apporls considérables sans changer de niveau, mais parvenus a leur
linite de résistance, ils se sont affaissés brusquement, entrainant dans leur
descente les apports littoranx. Le mouvement a été beaucoup moins sensible
pour ces derniers; tout d’abord parce qu'ils sont pen compressibles, et ensuite
4 canse de la disposition de la vase sur laquelle reposaient ces masses. Celle
couche de vase était, en effet, peu épaisse aux abords des écueils; sa fluidité la
faisait descendre le long des pentes du bassin calcaire, mais son épaisseur
angmentail au fur el & mesure de son éloignement du littoral. La masse
compacte de sable argilenx a snivi le tassement de son lit de vase, tassement
variable avee son épaissenr, et la masse supérieure de sable aggloméré s'est
plutdt inclinée vers le large, son abaissement étant faible ou nul prés du litto-
ral et ne prenant de l'importance qu' quelque distance du rivage,

On remarquera encore que l'effondrement subit de la vase dans le thalweg
a ouvert des débouchés & la couche de vase supérieure emprisonnée sous les
sables el que son expulsion a été facilitée par cette circonstance qui suppri-
mait la contre-ponssée des vases du thalweg.

Il est facile d'observer la pente plus ou moins prononcée des sables agolo-
mérés, non seulement aux abords de Ras-el-Tin, mais sur tout le littoral

B.
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environnant Alexandrie odi I'on retrouve des restes d'ouvrages submergés. Il en
existe des exemples nombreux 4 Agami, Dékhela, le Mex, Ibrahimieh, Stanley
Bey et Aboukir. La pointe d’Agami, dans son extrémité nord-ouest, est parti-
culitrement curieuse & cet égard, car la poussée au vide y est plus nettement
indiquée que parlout ailleurs, et le sable aggloméré s’y présente, en oulre, par
tranches d’environ o m. 15 cent. d'épaisseur dont la séparation est due a l'inclu-
sion de minces pellicules de vase et d'argile. Sur la cbte de Dékhela un triple
cordon littoral, d'une longueur de 500 métres, incliné vers le large, semble
indiquer le nombre des affaissements qui I'ont amené & sa position actuelle.

Les ouvrages établis sur le sable aggloméré ont suivi le sort de leur assise
et il est aisé de le conslater par 'examen des ouvrages que nous avons retrou-
vés. La digue abritant, a T'ouest, I'entrée du Port Antique en est I'exemple le
plus typique; elle se détache du brise-lames moderne pour se diriger vers
le sud, c'est-d-dire que son extrémité nord repose, par une faible interposi-
tion de sable aggloméré, sur le substratum calcaire, tandis que I'extrémité
sud se trouve i 20 métres au-dessus du rocher. Elle repose sur un fond de
sable au-dessus d'une légire couche de vase. L'ouvrage plonge, du nord au sud,
suivant une pente régulitre; la différence de niveau des denx extrémilés est
de 2 m. 10 cent. pour une longueur de 110 métres au dela de laquelle on
perd sa trace. L'extrémité nord s'est comportée comme une charniére autour
de laquelle la digue a suivi le mouvement du sous-sol.

Lies ouvrages submergés, situés & proximité du littoral, présentent lous
une faible pente dirigée vers le large et leur submersion est peu profonde;
elle angmente pour les ouvrages qui en sont éinignés., ainsi que rindiquent
les cotes de profondeur inscrites sur les plans. C'est le grand brise-lames du
large qui a subi les affaissements les plus considérables, car il est le plus
éloigné du rivage. Il est curienx d'observer qu'a certains points de son aligne-
ment on retrouve des pointes de rochers prés desquelles la submersion est
faible, mais entre ces points le sable aggloméré a subi le tassement que nous
signalons plus haut el la face supérieure du brise-lames reproduit la forme
de Taffaissement du sol. Elle rappelle la disposition d'une poutre appuyée a
ses deux extrémités et fléchie en son milieu. Au sud-ouest de Ras-el- Tin, la
digue qui ferme, & T'Est, I'entrée du Port Antique est plus affaissée & son
extrémité qu'a son enracinement voisin du rivage.
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Ces observations sont pleinement justifiées par nos nouvelles recherches
(pages 39 et suivantes). On remarquera, en effet, que la partie supérieure
du brise-lames antique (pl. IV) se retrouve & une profondeur variant de 2 m.
bo cent. & & métres, tandis que les restes submergés situés vers le large, 4
proximité de la ligne des grands [onds, sont descendus & une profondenr
variant de 6 m. o cent. & B m. bo cent,, c'est-a-dire que la submersion des
ouvrages augmente avee leur éloignement du rivage.

D'une maniére générale, nous avons fait la méme constatation pour tous
les ouvrages submergés. Ils ont été entrainés par les affaissements de la vase
qui portait la masse compacte de sable aggloméré sur laquelle ils étaient
construits. Nous avons démontré que cette action est purement méeanique et
il nest pas besoin d'invoquer l'effet des mouvements sismiques pour I'expli-
quer. Toulefois, on doit reconnaitre que des tremblements de terre ont
pu faciliter et hdter le glissement de la vase, mais le mode de tassements
brusques est resté le méme. Les apports supplémentaires accroissant annuel-
lement les dépdts nilotiques, les tremblements de terre ont déterminé non
seulement un affaissement de la masse, mais encore une fuite de cet élément
vers les parlies basses, fuite facilitée par la déelivité du sons-sol rocheux sur
lequel reposent ces alluvions, par la nature méme de ces alluvions et par
les nappes d'eau qu'elles contiennent.

v (est ainsi, ajoute trés judiciensement Cordier dans I'étude déja citée, que
vles atterrissements du Nil, qui sont habituellement couverts par les eaux de
=la Méditerrande, ont pu salfaisser el s'étendre, & plusieurs reprises, sur le
wfond de la haate mer et que leur mouvement a dd dre suivi par le sol des
vlacs el celui des terriloires voisins dont la masse est incessamment ameublie
= par Phumidité qui la péndtre 4 toule profondeur. » '

Le mode d'alfaissement que nous venons d’exposer, d'aprés nos observa-
lions faites dans la rade d'Alexandrie, doit sans doute présenter une grande
analogie avee celui qu'ont subi le Lac Mariout et trés probablement la plus
grande partie du Delta, puisque ces régions sont toutes formées de dépits de
méme origine. Dans toute cette étendue, I'affaissement ne peut pas étre uni-
forme; sil'on en exceple certaines circonstances locales particuliéres, son impor-
tance a élé déterminée en grande parlie par I'épaisseur des dépdts d'alluvions,

Aaisoment
du Della,



Argile

sous-jacenti.

Fizité du miveau
de 1a mor.

épaisseur variable suivant les dénivellations de l'assiette caleaire; aunssi ne
semble-t-il pas possible d'appliquer un coefficient d'affaissement uniforme a
chacun des points du Della, mais nous nous bornons & appeler I'altention sur
T'analogie du phénoméne de tassement avee la rade d’Alexandrie voisine el de
méme formation.

Dans la région du Mariout et du Mex, ol ont été exécutés des [orages dont
nous avons pris connaissance, on a reconnu l'existence d'une couche d'argile
interposée entre le calcaire pliocine supérieur et les formations dunaires
quaternaires; l'épaisseur de cette couche est de o m. 8o cent. & 'emplacement du
Dock de Gabbary. Le tassement de cette argile sous le poids du caleaire dori-
gine dunaire aurait pu déterminer I'allaissement de la masse supérieure, mais
notons que cette couche d'argile est peu épaisse et que sa compression ne
s'opére pas dans les mémes conditions que celles de la vase. Privée d'eau et
trés compacte, elle est pen compressible et se tasse progressivemenl et non
par #-coups comme la vase. Ajoutons que le caleaire d'origine dunaire étail
formé au début de la période historique, de sorte que la conche d'argile avait
subi, dés celle époque, son maximum de compression.

Il n'apparait pas, daillears, que le substratum solide ail éprouvé une varia-
lion de niveau depuis les commencements de I'histoire, Nous avons déji signalé
la parfaite horizontalité des ilots au large de Ia edte, entre autres Abou-Bakar
et celoi exislant & T'ouest de Ras-el-Tin, et sur lesquels on remarque des tra-
ces évidentes d'implantations de constructions. Or, ces arasements sont [ormés
de caleaire dur sur lesquels on retrouve presque toujours des blocs dispersés
¢h et 1i dont on s'explique difficilement la présence lors d'une premiére visite.
Un examen plus attentif rend compte tout & la fois de l'origine des arase-
ments et de I'existence des quartiers de rochers qui gisent & leur surface. Le
méme fail, d'ailleurs, a été observé par Renan sur la cdte de Phénicie et nous
ne pouvons mieux faire que d’emprunter sa description au savant éerivain i
+Un phénoméne qui se reproduit fréquemment devant l'observateur sur la
=chte de Phénicie, se montre 4 Sour avee une parliculiére clarté; je veux
rparler de ces rochers caleaires formant une sorte de table au niveau de la

" E, Resan, Misgion de Phénicie, p- b7a.



[ Le rocher d"Aboo-Bakar vu du large

[3. — Le rocher d"Abou-Bakar vu du brise-lames moderne,
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emer. Et ce qui prouve que c'est 1a le résultat d'une action séculaire de la
rmer opérant la section de la roche 4 la base de son émergence, c'est que
rces arasements ne suivent pas les couches géologiques du rocher quand
v ces couches ne sont pas horizontales. Sous la vague, le calcaire se conserve &
e 1'abri du contact de I'air; au contact de I'air et de I'eau a la fois, 1l se délite.
vDe la ces dentelures, ces godets et ces trous comme ceux d'une éponge dont
tles rochers, au niveau de la mer, sont pleins le long de la cite de Syrie.
#Quand le flot a achevé de couper la base du rocher, la partie déplantée
ereste sur la lable au niveau de la mer. Au bout de sidcles, elle disparait
« par suite de la méme action. »

L'analogie est compléte entre les plateaux de Sour et ceux de la rade d’Alex-
andrie. Nous ajouterons que, non seulement le calcaire d'Alexandrie se con-
serve sous I'eau, mais encore il durcit. Grdce & cette propriété, tous les tra-
vaux maritimes peuvent étre exécutés avec les matériaux de mauvaise qualité
que fournit la région et présenter un caractére durable. Le plan de ces tables
d’érosion est situé au niveau des basses marées moyennes; c'est au-dessus de ce
nivean que la mer exerce depuis des siécles son action constante de décapage
par suite du mouvement alternatif des marées. Ce nivellement des surfaces
rocheuses s'explique parfaitement pour le visitenr qui parcourt celte région en
canot pendant les basses mers exceptionnelles des équinoxes lorsque la mer
est complétement calme; alors les plateaux érosés émergent de 104 15 cen-
timétres et découvrent la parfaite horizontalité de leurs surfaces. Il faut obser-
ver qui cette époque T'action de la mer est nulle, car elle ne se tient & ce
bas niveau, en dehors des influences astronomiques, que par suite des vents
du sud qui I'éloignent de la cOte; a la marée montante, elle reprend son tra-
vail lent et continu de décapage des obstacles qui loi sont offerts. L'oscillation
entre les hautes et basses mers moyennes est de 0 m. 20 cent.; c'est sur celle
hauteur que T'action séculaire de la mer se [ait sentir. Tous 1és rochers qu'elle
atteint sont minés & leur pied, leur section se réduit de jour en jour et ils
tombent sur le platean déji nivelé; les tempétes emportent ensuite les frag-
ments peu considérables, tandis que les blocs de plusieurs métres cubes
gisent & lenr emplacement primitif.

= On sent, ajoule Renan, combien ce phénoméne des arasements yar]e. con-
etre I'hypothése d'un abaissement du sol. En effet, si le sol s'était abaissé, on



=verrait en certains endroits de ces tables déprimées au-dessous de la mer
=ou ayant perdu leur horizontalité, ce qui nest pas.» Celte remarque s'ap-
plique ¢galement bien & une élévation du niveau de la mer: or, les sondages
trés nombreux que nous avons exécutés tant aux abords de Pharos que dans
le port d’'Alexandrie ne nous ont pas conduil & reconnaitre I'existence d'une
corniche d'érosion située au-dessous des basses mers. Le terrain submergé
suit partout sa pente naturelle sans qu'on y rencontre de plateaux érosés a
une époque antérieure par le mouvement des marées. En certains points du
littoral ot le calcaire afMleure, celle corniche exisle an nivean des basses
mers comme pour les ilots au large; on I'observe facilement au port de Mon-
tazah en parliculier.

Les constructeurs antiques ont établileurs édifices sur ces plates-formes déja
nivelées par la mer au début des temps historiques. Aujourd’hui nous retrou-
vons, & la méme altitude, les implantations trés nettement dessinées de ces
édifices. Le rocher a été creusé parfois jusqu'd la cote des basses mers excep-
tionnelles el conserve, suivant des alignements parfaitement rectilignes, I'em-
placement des fondations qu'il a recues.

Nos observations, limitées & la rade d’Alexandrie, semblent bien conformes
4 l'opinion de MM. Suess et Cayeux (", qui ont traité, avec la haute autorité
qui leur appartient, la question des déplacements de la mer & 'époque
historique et ont conelu que «le niveau de la Méditerranée n’a point varié
depuis 'antiquité »,

Les recherches de Saint-Genis sur I'ancienne Alexandrie avaient conduit cet
ingénieur & remarquer, par une observation faite sur I'élévation des aqueducs,
que la variation du niveau de la mer avait dd &ire de peu dimportance®,
#Tous ces canaux ont bien leur pente dirigée vers la mer et plusieurs par-
=lent de puils circolaires, Lorsque la mer est calme, les canaux de celte
«partie de la cdte sonl & son niveau, circonstance remarquable el bien con-
«traire au sentiment de quelques personnes qui ont imaginé que le nivean

1 Svess, La face de la terre, trad. E. de Margerie, vol. 1T, p. 733 et suiv.; Cavevx, Firite du
niveau de la Méditerranée d Tépogue historigue ( Annales de Géographie, t. XVI, 1907); Caveux, La
Reoue scientifique, g mai 1914.

* Sawr-Gems, Mission d'Egypte, vol. V, p. 203 et agh.
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«de la mer s'élait élevé depuis 2000 ans, car si la destination de ces aque-
rducs élait de servir d'égouts, il est certain quon a di les établir de maniére
vque, dans les temps les plus calmes, ils puissent &tre lavés par la mer.»

Nous croyons done, en résumé, que 1'on ne peut altribuer i la transgres-
sion de la mer aucune part dans les modifications du rivage aux abords de
la rade d'Alexandrie, mais que la submersion des ouvrages maritimes anli-
ques que nous y avons relrouvés est due tout entiére 4 I'affaissement et an
glissement des dépdts nilotiques et littoraux sur le substratum solide dans les
conditions que nous venons d'éludier.
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CHAPITRE V.
CONSIDERATIONS GENERALES.

Les recherches que nous avons exécntées et dont nous venons d'exposer les
résullats nous ont conduits & établir, dans ses lignes principales, la topographie
du Grand Port oceidental de I'ile de Pharos. Incomplétes en ce qui concerne
la partie orienlale de la presqu’ile actuelle, nos investigations nous ont permis
de reconnaftre néanmoins que la baie d'Anfouchy ne comportail pas d'ou-
vrages maritimes importants et que la région orientale, c'est-d-dire celle de
Kaid Bey, intéresse directement le grand Port des Plolémées dont elle proté-
geait l'entrée. Les ouvrages situés dans cette derniére zone paraissent contem-
porains des snecesseurs d'Alexandre.

D'autre part, nous croyons avoir déterminé les eauses de la submersion
des ouvrages antiques et fourni des preuves sullisantes tant de I'affaissement
du sol qui les portait que de la fixité du nivean de la Méditerranée pendant la
périede historique. Il serait nécessaire, pour compléter cette élude, de recon-
slituer le littoral antique el enfin de rechercher la date de construetion des
ouvrages dont nous indiquons la situation et le tracé.

Nous n'essaierons pas de dresser un plan figurant eelte reconstitution du
littoral. Malgré le soin apporté dans nos recherches, cglte reconstitotion laisse
encore une parl i Ihypothése et ne pourrait &tre considérée comme défini-
tive qu'autant qu'elle s'appuierait sur des documents historiques. Or, ces der-
niers sont & peu prés nuls; novs nous bornerons done 4 quelques indications
d'ordre général basées sur le plan que nous avons relevé, sur des considéra-
tions techniques [ournies par les ouvrages maritimes, sar l'examen des lignes
isobathes et des courbes de nivean représentant l'assise caleaire.

Au début des temps historiques, la presquiile qui s'étend anjourd’hm de
Ras-el-Tin & Kaid Bey était constituée par trois massifs absolument séparés :
1 Pharos, i l'ouest : ¢'était de beaucoup le plus important; a® an centre, le
rocher sur lequel a été édifié le Fort Adda; 3° enfin, & I'Est, le roc de Kaid
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Bey sur lequel s'éleva le Grand Phare d'Alexandrie et qui ne fut relié au Fort
Adda que dans les temps modernes.

La courbe des forages i 6 métres de profondeur tracée sur le plan (voir
p- 95, fig. 15}, détermine assez exaclement, vers le sud, le site primilif de
I'lle de Pharos. On voit que la courbe 20 métres est voisine de la précédente,
ce qui indique que le talus de Tassise caleaire présente une pente trés raide
favorable au glissement des terrains d'apport, et il semble bien que la courbe
(6,00) soit la limite extréme qu'on puisse assigner & 'assise caleaire capable
de supporter, sans un glissement immédiat, les apports nilotiques et litto-
raux. Le terrain calcaire émergeait vers la partie ouest, & I'endroit ot s'éléve
le phare moderne. C'est le point culminant de l'ile qui s'étendait en pente
douce vers la plage d’Anfouchy,

On peuat, par la pensée, suppléer 4 I'absence des forages du cité du large
el tracer cetle courbe avee une approximation suflisante pour obtenir, vers le
nord, une figuration (rés approchée de I'assise calcaire, ¢'est-d-dire du soubas-
semenl de I'ile. D'ailleurs, les sondages de profondeur,d’eau sont en corréla-
tion avec le voisinage de cette courbe. Les travaux que nous avons relevés au
nord et & Touest limitaient I'lle ainsi que le port établi dans la dépression
nord-ouest; le quai de débarquement, construit & T'entrée de ce port, venait
vraisemblablement &'enraciner sur la rive méridionale de 1'lle qui s'étendait
jusquaux abords de la courbe 3 métres (voir le plan n® 4), c'est-d-dire a une
distance variant de 300 & 4oo métres au sud du rivage actuel. La plus
grande largeur du nord au sud mesurait done & peu prés 1000 métres.

Dans le sens de sa longueur, Tile de Pharos se développait depuis les
rochers situés & 'ouest de Ras-el-Tin jusqu’a la baie d’Anfouchy, sur une lon-
gueur d'environ 2,200 métres. Yers I'Est, un cordon littoral sablonneux, pro-
longeant les pentes caleaires, s'allongeait vers le sud dn Fort Adda et se con-
fondait presque avee le niveau méme de la baie d’Anfouchy. 11 laissait passage
aux venls du nord-ouest et permettait aux vagues de se répandre dans l'espace
qui devint plus tard le Port des Ptolémées. Aussi comprend-on que le pre-
mier soin d'Alexandre le Grand [ut de construire I'Heptastade, afin de défen-
dre contre les tempétes le port quil projetait.

lle de Pharos, ainsi que I'ont supconné plusienrs auteurs, notamment
Saint-Genis, oceupait done dans I'antiquité une superficie plus considérable

O«
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que dans les temps modernes, Peut-on dire & quelle époque eut lieu I'affais-
sement qui réduisit sa surface, & quelle époque disparut le Port Antique, et
peut-on, dans I'état actuel de nos connaissances, déterminer 1a date de cons-
truction de ce port?

La solution de ces questions rentre entiérement dans le domaine de This-
toire el de Tarchéologie. Or ces deux sciences ne nous fournissent jusqu'
présent aucun éclaircissement, ni aucun indice capable d'orienter les recher-
ches & ce sujel. Les auteurs qui se sont occupés de I'histoire d'Alexandrie ont
toujours déclaré que sa topographie était incompléte on inconmue [V,

Strabon, & qui I'on se référe toujours lorsqu'on veut étudier la topographie
anlique d'Alexandrie, ne parle méme pas du Port de Pharos, ni d'aucune
eonstruction de T'ile. 11 cile britvement, sans le déerire, le Port d'Eunostos
qui «forme proprement T'entrée du port» ! el que, jusqu'd présent, on a
identifié avec le port ouest actuel. Nous avons, d'ailleurs, essayé d'adapter au
texte de Strabon la nouvelle topographie que nous avons relevée. La concor-
dance parait impossible, puisque Strabon appuie contre I'Heptastade le port
d'Eunostos et le Kibotos. Pharos elle-méme tient une place trés effacée dans
le texte de Strabon; la deseription qu'il en fait est concise et semble démontrer
quil n'existail aucun dtablissement important & l'ouest de I'Heplastade.

Le psendo-Callisthéne et Jules César ne nons apportent aucun renseigne-
ment qui puisse nous éclairer sur les ruines que nous avons découvertes,

Seul Hirtius-Pansa @ [ait une allusion bréve au Port des Pharites, mais il
écrit aprés la guerre de César, c'est-d-dire au moment ot la puissance d'Alex-
andrie et I'importance du grand Port des Plolémées commencent déja a dé-
cliner. Depuis longlemps Pharos n'est plus qu'un faubourg, le plus éloigné,
de Topulente Cité; c'est dans le Port Est, aux Navalie et aux Apostases pro-
tégés par I'Heptaslade, que se fait tout le trafic maritime d'Alexandrie, et le

" Nopoléon I dit, & propos des guerres de Jules César : »Ainsi, tout bian considérd, il n'y a,
rdans tonte la guerre d'Alexandrie, rien de merveilleux. Tous les plans que les commentateurs
ront dressés pour Pexpliquer sont faux.s . Précis des guerres do Jules Cénar, par Napoléon, Paris,
1836.) Voir aussi Bovené-Lecuzncg, Histoire des Lagides, vol. 11.

" Strabon, Saint-Genis (se reporler aux annexes).

" Voir Sunr-Gems, op. eil., arl. 23 et 30 de Uappendice.
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port des Pharites n’est qu'un port de pdcheurs dont nous avons signalé Vexis-
tence prés du littoral actuel. Nous avons noté ses chétives construclions, ses
accostages minuscules établis sous la protection des ruines du grand brise-
lames déja disparu (voir p. 33).

Quinte-Curce ") nous apprend qu’a son retour du temple ' Ammon Alex-
andre s'arréta dans I'lle de Pharos ob il avait projeté de fonder sa capitale,
mais 1l la trouva trop petile et il décida de répéter & Alexandrie ce qu'il
venait de faire & Tyr, c'est-a-dire de réunir, au moyen d'une digue, I'lle a la
cole pour obtenir un port bien abrité. Ce texte, comme les précédents,
ignore les établissements maritimes de Pharos, mais il nous permet de suppo-
ser avec loute vraisemblance qu'Alexandre projetait la eréation d'une ville,
parce que ses marins I'avaient renseigné sur les facililés nautiques de Pharos;
des relations maritimes existaient depuis bien longtemps entre 1'Egypte et
la Gréce ™. Alexandre vit-il 1a le port dont parle Homére; le jugea-i-il
insuflisant pour ses projels grandioses, ou trouva-t-il les ou vrages marilimes
déja submergés et inulilisables, ou bien encore fit-il exécuter les travaux que
nous avons relrouvés et les abandonna-t-on lorsque le grand port des Pto-
lémées [ut créé?

A ces diverses queslions, T'histoire, jusqu'a présent, n’apporte aucune ré-
ponse. Nous avons signalé trés bridvement les divers lextes pour en monlirer
Iinsuffisance, mais nous ne nous attarderons pas sur ce terrain dont lexplo-
ration ne peut étre entreprise que par les hisloriens et les archéologues, et
nous nous hornerons & soumeltre quelques considérations techniques avec
l'espoir qu'elles faciliteront les recherches ultérieures.

™ Qorsre-Cunce, livee 4, traduction Pessonnaux, p. 83 : Lorsqu's son retour d'Ammon, Alex-
randre passa devant le sol Mardolide, situé non loin de 1'ile de Pharos, I'aspeet du lien lui inspira
d'abord la pensée de fonder une ville nouvelle dans I'tle méme. Ayant ensuile reconnu que celte
rile me pouvait fournir un grand emplacement, il adopla I'endroit ol est mainlenant Alexandrie,
rainsi nommée de son fondatenr, »

* Max Covvigson, Manvel d'archéologie grecque : «Ces Pélasges, sans doute proches parents des
wHellénes, apparaissent dans I'histoire bien avant eux. Les monuments égypliens de la 18 dy-
ruastie en font déji mention, el sous fes rignes de Séti I et de Ramsis 11 {1g° dynastie), ils
wprennent part aux expéditions que les Khitas de Syrie et les Libyens d'Afrique dirigent contre

i‘Eg:,']:t! .9
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rﬂﬁ:ﬁ:ﬁh Les matérianx mis en envre sont des calcaires tendres provenant du Mex

des carritres, €L de Dékhela. L'existence de carriéres exploitées dans I'antiquité est connue;
on le constate encore aujourd’hui, et ces carridres sont figurées sur la carte
de la Mission d’Egpre. Leur front d'exploitation était orienté vers le lac Ma-
réotis, c'est-d-dire sur la face abruple des collines calcaires dont le versant
opposé s'étend en pente trés douce vers le littoral de la mer. Ces carridres,
dont la longueur atteint plusieurs kilométres, devaient fournir des matériaux
i toute la région du Mariout et du littoral alexandrin, et il n'est peut-Btre pas
inutile de rappeler que les constructenrs modernes du Canal de Suez ont di
venir jusquan Mex pour Lrouver les matérianx nécessaires & la conslruction
de Port-Said "),

Dans I'antiquité, les pierres provenant du Mex et de Dékhela étaient
directement embarquées sur le bord du lac Mardolis ol des quais ont été
retrouvés, pour étre dirigées vers Marea, Taposiris, ete.; les pierres desti-
nées i Alexandrie, & Pharos et Aboukir étaient embarquées au petit port de
Dékhela avjourd’hui submergé @, Le transport de la carridre an port se [ai-
sait par une route établie dans une dépression qui existe entre deux collines
et aboutit & ce port.

Mode d'exéention L.es matériaux provenant de ces carriéres sont tendres; leur assemblage est
ol grossier et il ne faut pas chercher dans la mise en @uvre des caracléristiques
spéciales & la fagon de construire de tel ou tel peuple. (Vest la nature seule des
matériaux qui permet d'adopter un mode d'exéeution et il parail évident,
sans y insister davaniage, que la technique employée pour les granits de la
HillliE-Egj"[}tﬂ ou les marbres de la Gréce ne convenait point aux caleaires
tendres peu consistants du littoral égyptien. Les constructenrs antiques du
port de Pharos ont eonstitué des massils de petits enrochements qu'ils ont
défendus, du edté du large, par des enrochements de gros échantillon et ils
les ont recouverts avec des pierres plates aussi grandes que la carriére pouvait
les fournir, afin d'obtenir un dallage présentant de grandes surlaces unies.

% Vair Liviny o Beirerones, Wémoire sur lex PHHEIPIII.‘.E travaur o witlitd F"'H’F’ erdeulds en
Eg_ppn ( Arthus Bertrand, éditeur, Paris, 18712-1873).
® Voir Mavavaw, Un ancien port d Dékhela, dans le Bulletin de la Société archéologique d'Alex-

andrie, 190g.
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Tous les ouvrages maritimes sont constitués par des malérianx posés sans
liant hydraulique; on n'y retrouve ni pouzzolane, ni les briques plates d'im-
portation romaine qu'on rencontre aux abords du Grand Porl des Ptolémées,
soit & Chatby, soit an Camp de César. Les ouvrages comportant du béton
sont situés sur le littoral; ils ont été superposés i des ouvrages plus anciens
dont il ne restait plus que les fondations (voir p. 31), et il semble résulter
de cette constatation que les gros ouvrages marilimes ont été exéeutés anté-
rienrement 4 la conquéle romaine.

Il parait nécessaive d'appeler 'attention sur les vestiges qu'on peut recueil-
lir dans T'ancien port de Pharos. Nous avons déja signalé (p. 28) la pré-
sence de briques et de toiles modernes; il nous faut ajouter que nous avons
apercu soit prés d'Abou-Bakar, soit dans le Port de Commeree, des amphores
préco-romaines. Il serait assez facile de les retrouver el de les repdcher si des
fouilles étaient entreprises, mais ces objets ne penvent fournir aucun indice
sur la date de construction du port; ils ont été jetés ou perdus par des ba-
leanx qui [réquentaient ce port ou qui méme se sont dehouds sur les ruines
des ouvrages marilimes. S exisle des vesliges d'objels ]JII]E anciens, ils se
trouvent au-dessous de ces derniers,

Aujourd'hui, les bateliers venant d’Aboukir ou de Rosette évitent ces obs-
tacles, comme les évitaient les marins de César, et c'est sans doule ce qui
explique les difficultés que rencontra le capitaine Rhodien Eophanor pour
pénétrer dans le port d'Eunostos et attaquer Alexandrie du edté de 'Hepta-
stade, suivant I'ordre qui lui fut donné par J. Césarit,

L'examen do plan général des travaux du port de Pharos nous permet
anssi de présenter, avec une assez grande certitude, qnelr[ues considérations
sur son ¢tablissement.

[l est tout d’abord intéressant de remarquer que la surface d'ean entouréde
par les ouvrages marilimes était supérieure 4 celle de llle de Pharos. Ce
port ne fut done pas créé exclusivement pour les besoins de Tile; il aurait été
hors de proporlion avec son trafic et les habitants de Tile n'auraient pas

" Boveni-Leciency, Hiredre dex Lagides, vol. 1L

Vosliges anligues.
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réuni le nombre d'ouvriers nécessaires pour le construire. A notre avis, le
pelit port abrité que nous avons appelé Port de Commerce suffisait trés lar-
gement aux besoins de la colonie insulaire de Pharos. Or, hoo galéres on
trirémes de 3o métres de longueur pouvaient s'abriter dans le grand Port de
Pharos et une pareille flotte répondait aux besoins d'un Elat.

L'orientation de son entrée implique la nécessité, par l'occupant, de n'avoir
rien & craindre des invasions des populations littorales. Les relations étaient,
au contraire, rés faciles et siires entre I'ile de Pharos et la cdle; Ia flotte pou-
vait circuler en tout temps, en dedans de la ligne des écueils, et. cest bien
contre 'ennemi venant du large que ce port était construit. Par sa présence,
il défendait non pas seulement I'ile de Pharos, mais tout le littoral.

Sa construetion exigea I'exploitation des carritres du Mex el de Dékhela
situdes sur la terre ferme, el ces carriéres sont les seules qui existaient entre
la Syrie et la Libye. Leur exploilation a nécessité la présence d'un personnel
considérable. La construction du port a exigé I'emploi de plusieurs milliers
d’hommes, d'un gros matériel flottant et ce sont seuls les mattres du pays qui
ont pu en fournir les moyens,

Ce port dépasse de beaucoup comme dimensions celles des ports grecs de
Fantiquité, et la colossale conception de brise-lames rectilignes de plus de g
kilométres de longueur impose & Fesprit un rapprochement obligé avee les
majestuenx alignements rectilignes de Thibes et de Karnak. Le plan en est
¢galement grandiose el simple; il donne neltement I'impression d'une puis-
sance ordonnée et rélléchie bitissant, poar une durée infinie, des ouvrages
capables de résister au choc des éléments,

La masse des matériaux mis en euvre est colossale, comme dans lous les
édilices pharaoniques, et leur mise en place a présenté des difficultés plus
considérables que I'entassement des pierres employées 4 la construction des
grandes Pyramides; il a, tout d'abord, fallu préparer une route spéciale allant
des carriéres de Dékhela au port d'embarquement, créer ce port et inventer
de toutes pitees un matériel de levage et de transport capable d'enlever des
blocs naturels dont le poids atteint souvent et dépasse parfois 6 tonnes. Les
exemples d'assemblage que nous avons donnés plus haut montrent avee
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quelles précautions et avec quel soin toutes ces pierres ont été appareillées.
Or, la mer est rarement calme dans la rade d'Alexandrie et les instruments
de levage utilisés pour la mise en place des pierres font preuve de qualités
de précision et de puissance que notre oulillage moderne n'a point dépassées.

Vers quel but considérable ont tendu ces efforts gigantesques?

L'histoire nous rapporte ") que le grand Ramsés dut repousser une atta-
que des peuples de I'Ouest et qu'il le fit avec I'énergie qui lui appartenait.
Il est trés plausible d'admettre que celui qu'on appela le Roi-Macon voulut
terminer sa conquéte et protéger sa défense par la construction d'un port
gigantesque qui lui permeltrait de surveiller tout le littoral de son empire
et de repousser les aftaques venant de la mer. La réalisation de ce projet
n'élait quun jeu pour le puissant souverain; ses prisonniers de guerre lui
fournirent aisément les nombreux ouvriers que ses ingénieurs employaient
i lexploitation des carridres et & l'arrimage des bloes conslituant les brise-
lames et les quais du grand Port de Pharos.

Quel fut le destin de ce port dont ne parle aucun historien ? L'état de con-
servation des restes submergés semble indiquer qu'il disparnt par suite d’un
affaissement brusque. Dans les parties que la mer n'a pu atleindre par son
action directe, les quais ont conservé leur dallage supérieur et lenr section
normale; les fractures du brise-lames sont netles et la cause d'affaissement
du lerrain est prouvée jusqu'a I'évidence, ainsi que nous 'avons exposé, par
la disposition des trongons de 'ouvrage. Un léger mouvement sismique a pu
déterminer ce glissement, mais celui-ci a pu aussi se produire spontanément,
d un moment donné, sans cause apparente, par la simple compression des ter-
rains d'apports dans les conditions que nous avons détermindes an cours de
celte étude,

La submersion parait avoir é1¢ déja compléte lorsque Strabon visila Alex-
andrie, puisque ce géographe si précis ne dit pas un mot des établissements
maritimes de Pharos; peut-ttre oublia-t-il de signaler l'existence du port dis-
paru, car, ainsi qu'il le dit lui-méme, =la magnificence des choses nouvelles
fait négliger les anciennesnx.

—

" G. Maseeno, Histoive ancienne dex peuples de I'Orient,

a
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Les marins grecs ont connu le port de Pharos dés leurs premiéres incur-
sions sur la cOte d'Egypte. (Vest trés certainement sur leurs indications
qu'Alexandre le Grand vint visiter Pharos; ils avaient di lui vanter la sireté
du mouillage, la facilité de T'accts. Le port était-il déja submergé et propo-
sérent-ils au conquérant de relever, sur leurs ruines, les ouvrages abimés?
Alexandre jugea I'lle trop peu importanle pour ses vastes projets; il créa
Alexandrie afin d'y établir la capitale du monde antique et 1'lle de Pharos ne
fut, sous le régne des Ptolémées, qu'un quarlier misérable el délaissé de
Fopulente Cité,

Les marins fabuleux de 1'Odyssée onl pourlant fréquenté le port de Pha-
ros; peat-étre était-il délaissé déja, mais ils en ont admiré T'excellence. Au
retour de leur voyage, ils ont célébré ses mériles, et c'est d'aprés leurs récits
que le vieil Homére chanta I'ile dans laquelle #se trouve un port commode
nd'ol les matelots remettent 4 la mer leurs vaisseaux égaux. ... . ».

Nous arrélerons li 'exposé de ces diverses considérations et nous laisserons
aux historiens le soin de préciser les diverses étapes de la création, du
développement el de la disparition des ports antiques de Pharos.

;. Josper.



ANNEXES.,

ANNEXE L

Extrait du mémoire de Saint-Genis, Ingénieur en Chel des Ponts et Chaussées
( Description de UEgypte, vol. V, chap. a6).

Lile de Pharos, qui ferme, du cité da nord-ouest, la vaste enceinie du
port vieux, offre une grande quantité de ruines. On y retrouve surtout des
vestiges d'anciennes citernes taillées dans le roc el enduites d'un ciment qui
s'est bien conservé. Ces citernes sont particuliérement remarquables dans la
face abrupte du rocher, sur le bord de la mer, en avant de la cdle, en dehors
et en dedans du port vieux; elles se reconnaissent facilement parmi beaucoup
d'autres ruines qui régnent le long de la parlie occidentale de ce port. Il y en
a encore dans les deux écueils situés au deld du cap des Figuiers, et la plupart
sont encore revitues, dans lintérieur, d'une couche de ciment. Ces citernes
pouvaient aussi bien &lre alimentées par des cananx tirés du Nil, comme on
le verra, que par I'ean des pluies, toujours rares & Alexandrie, quoiqu'elles le
soient moins 13 que dans I'Egypte supérieure.

On trouve encore, dans la partie occidentale de lile, des restes des cata-
combes taillées dans le roc; on a levé le plan de quelques-unes. . ... ..

La mer couvre maintenant, dans tout le pourtour de Iile, des resles de
maconnerie; ce qui prouve que son territoire étail autrefois habité et rempli
d'établissements importants. . .. ...

Au reste, pen importe la précision plus ou moins parfaite du potte, pourvu
qu'il en résulte que l'ile du Phare a peu changé par rapport au sol environ-
nant Alexandrie, et cette vérité importante, qu'elle était avant les temps his-
toriques beaucoup plus éloignée qu'elle ne T'est aujourd'hui du Delta ou de
'Egypte proprement dite, pourvu encore qu'elle confirme cette ingénieuse
explication de la formation et des progrés de ce Delta, connue du Pére de
I'histoire, et qu'il a si bien rendue par cette belle expression rrl'Eg}'Pte gsl un
présent du Nil».
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Ménélas ajoute : «L'ile a un bon port dans lequel je fus retenu ». Voila done
le premier et le plus ancien renseignement que nous trouvons sur I'élat od
élait la contrée d'Alexandrie et de Pharos, bien avant la fondation de la Ville.
Il est évident que ce port n'était que 'abri formé au nord-ouest par 'ile méme,
qui faisait, comme nous le verrons, un crochel vers le fort turc qui se trouve
aujourd’hui sur ce bord du port vieux. Il est évident que ce port particulier
ne peut étre celui des Pharites, port dont nous parlerons plus bas, puisque
Ménélas en vante la bonlé; or, I'anse des Pirates du Phare était assez dange-
reuse. De plus, Homére parle d'une époque ol les deux grands ports n'étaient
point encore sépards; et cerlainement on ne regardait alors comme le vérila-
ble havre de ces parages que la cdte méridionale de Iile. . . . . ..

Quinte-Curce dit méme (tant la forme et la situation de l'ile étaient avan-
lageuses) qu'Alexandre, a son retour du temple de Jupiter Ammon, ayant
examiné la position des lieux entre la mer et le lac Maréotis, avait d'abord
résolu de bdtir sa nouvelle ville dans I'lle méme du Phare, mais qu'ayant re-
marqué que sa surface ne”pouvail pas contenir un prand établissement, il
choisit 'emplacement ot se trouve maintenant Alexandrie. . . . . .

Il est présumable quau temps de Strabon le corps de T'ile proprement dite
se bornait i ce que nous avons indiqué dans I'Alexandria restituta. Son pro-
longement par une suite de rochers qu'on voit en avant de I'anse sablonneuse
actuelle, o fut le port des Pirates pharites, et peut-8tre par la digue aujour-
d'hui existante jusqu’au chdteau moderne du phare, était vraisemblablement
trés étroit. Cette faible barritre a pu dtre en partie détruile par la mer, qui
[rappe li avee toute sa violence, et qui naura laissé subsister que la ligne de
récils qu'on voit aujourd’hui. Ces rochers, avee I'ile elle-méme et une partie
des banes des passes du port vienx, formaient 'ancien sol, dont la masse était
encore plus imposante dans les temps antérieurs a Alexandre, et faisait qu'on
pensait & y placer une ville.

On peut comparer la forme ancienne de Iile avee celle de la presqu'ile
actuelle dans les trois planches que nous suivons continuellement 84,31 et fia.
Il Taut bien que le prolongement naturel de cette ile vers la tour da phare
ail existé, et que le prolongement arlificiel qu'on voit alrjﬁurd'hui ait é1é un
médiocre ouvrage dans 'antiquité (si, toutefois, il y en avait alors un dé celte
espéce) puisque les auleurs n'en parlent pas, ce qu'ils n'auraient pas mangqué
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de faire si c'efit été une grande construction; puisque, d'un autre cbté, I'on
sait que la tour antique du phare étail sur un rocher ile et que fous les anteurs
indiquent que le méle de I'Heptastadium, que nous verrons bientdt, aboutis-
sait du continent au corps de la grande ile Pharos proprement dite. . ...,

< v+ Lile tout entidre n'est qu'un rocher calcaire arénacé, trés décom-
posable par l'air et par I'eau, comme I'indiquent principalement le vaste plateau
inférieur et les récifs qui 'entourent. Au nord et au sud, la partie supérieure de
ses bords esl escarpée généralement, et il est aisé d’y remarquer les effets des-
truetils, soit des pluies, soit de la mer, qui en sapent conlinuellement le pied.
Gependant, celte corrosion s'étend & une moindre distance dans le port vieux,
parce que celte parlie de la presqu'ile est 4 I'abri des vents régnants et des
vagues du large. L, le plateau supéricur est formé de tranches verticales ou
4 demi renversées, comme si celle position résultait d'un éboulement sembla-
ble & celui de nos falaises en Normandie. Le sable qui provient de la destruc-
tion de la cdte extérienre est porlé, par les vents d'ouest et de nord-ouest,
vers l'extrémité orientale de T'ile, derritre laquelle il forme un atterrissement
dans la petite baie abritée par les récils, au nord; et, au sud, dans le fond du
port Eunoste. Celle corrosion est surtout remarquable 4 la pointe oceidentale
de Tle, qui est coupée & pic et séparée d’un écueil & fleur deau qui en fai-
sail autrefois partie. Enfin, les faibles marées de la Méditerranée doivent
concourir encore & la destruction de la cite.

Gelte baie du nord, qui s'est d'abord agrandie par la rupture de la barre
de récils, puis approfondie par 'action de la mer, et ensuite comblée au point
ol nous la voyons, ne peut étre que le petit port des pirates pharites; du
moins le récit que fail Hirtius d'une fausse atlaque de César le prouve assez
clairement.

La mer a gagné de tous ctés sur I'le Pharos, excepté celui du Midi, vers
le fort turc. Les restes de maconnerie qu'elle couvre maintenant dans tout le
pourtour de I'lle prouvent la desiruction continuelle de la cite.

On peut parcourir dans toute son étendue I'écueil & Aeur d'ean qui borde,
A vingt-cinq ou trente pas de distance, le contour du cap des Figuiers. Cet
écueil est élevé de quelques pieds au-dessus de I'eau. C'est un rocher de grés
calcaire, précisément de la méme nalure que ceux qui forment le noyau de
I'le : sa partie la plus tendre ayant é1é réduite en sable par l'action des eaux,
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il ne reste que le squelette, en quelque sorte, de la portion de l'lle qui s'a-
vangait jusque-la, et peut-tre encore plus loin. La preuve que ce banc servait
autrefois de base 4 une partie de I'ile, sur laquelle il existait méme des habi-
tations, se tire aisément des restes de citernes taillées dans le roe, que T'on y
trouve encore revétues de leur enduil. Nous avons vo qu'il y avait aussi de
ces citernes sur le cité occidental de lile.

On voit aussi, dans la petite anse sablonneuse des pirates pharites, beau-
coup de végétaux marins desséchés, et qui marquent par un gros bourrelet la
laisse de la mer; ce qui prouve encore que les courants et les vents régnanls
qui longent cette cbte & peu prés de Touest & T'est, et méme les vagues qui
usent les récifs placés en avant, parce qu'ils leur présentent de la résislance,
tendent sans cesse & combler dans celte partie les enfoncements de la cdte.
Cette tendance concourra & nous expliquer comment ce dernier espace reculé,
entre le Prulungﬂmenl de Tile et le sol de la ville antique, s'est facilement
rempli. On a pu méme y établir un grand cimetiére ture et beancoup de
maisons.

Tout le sol de I'lle, son extrémité rocailleuse et aujourd’hui couverte de
décombres, et celle qui se lie & la Ville moderne, onl done toujours formé
une plage basse, blanchitre, couverte d'une petite quantité de sable trés pen
fertile, mais rendu productil & force d’art par les anciens Alexandrins. ... ...

....... (Vest immédiatement sous celle couche meuble que se trouve la
roche tendre, caleaire et semblable & celle de la ebte. . .. ... Les anciens,
dont les machines portaient bien moins loin que nolre artillerie, préféraient
la clbture étroite du port neuf, et nous verrons aussi que c'était la lear port
principal.
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ANNEXE 1L

Extrait du mémoire de Mahmoud HE}' sur l'antique Alexandrie.

iLE DE PHAROS.

'tle de Pharos, réunie maintenant 4 la ville moderne, était autrefois com-
plétement isolée du sol continental et de 'emplacement de I'antique Alexan-
drie. Sa longueur, parallélement & la cdte & partir du port de I'est jusqu'a son
extrémité du cbté de I'onest oit I'on a érigé le phare moderne construit sous
Mohamed-Aly par notre compatriote Thabile ingénieur Mazhar pacha, est de
a,6 00 métres environ; la largeur moyenne en est de foo i oo métres.

Vers extrémité de lile, do cdté de P'est, se trouve un rocher de 230 sur
aoo mélres d'élendue, et sur ]equel était construit I'ancien phare d’Alexan-
drie; la distance du milieu de ce rocher au phare moderne est de 3,060 mé-
tres. Ce rocher était entouré d'eau de tous cités, comme le dit Strabon; mais

la chaussée qui le joint au sol maintenant doit avoir une origine assez an-
" cienne.

Enfin le petit flot qu'on voit actuellement vers le nord et qui porte le nom
d'Adah parait n’avoir é1¢ anciennement qu'une simple anse de I'ile.

Le sol de Tile de Pharos a la forme d’une jambe : trois collines hautes de
dix & onze métres en forment le talon, le mollet et le genou, lesquels tombent
aux environs du saint mawazini, de 'école militaire et de Ras-el-Tin.

Les bas-fonds et les rochers que 1'on voit sur le prolongement de I'ile de
Pharos, entre le rocher de I'ancien phare el le cap Lochias, d'un cdté, et
entre l'extrémité ouest et le cap Chersonesus ou le Marabout (Ajami), de
l'autre, indiquent que celte ile n'était qu'une partie détachée du sol conti-
nental, dans le temps immémorial. Car, Homére en a parlé, dans son Odys-
sée, plus de mille ans avant Jésus-Christ, lorsquil vantait 'excellence de son
port et dit: _

rLall se trouve un port sir, et d'od chaque navire s'¢lance en pleine mer,

M Odyssee, livea IV, cité par Strabon, traduclion frangaise, t. I, p. 8o.
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vdés quiil est muni d'ean.» La dislance d'une journée de navigation V) qu'Ho-
mere met entre 'Egyptus ou le Nil et Tile de Pharos ne me parail pas exa-
gérée, car la distance de I'embouchure de la branche canopique du Nil a
entrée du vieux port, du coté de Chersonesus est d'une quarantaine de
kilométres environ, et c'est la navigation de plus d’une demi-journée.

TOUR DU PHARE.

Jusqu'a présent nous avons considéré I'emplacement de I'ancien phare
comme certain dans Bourg-el-Zefer a la place du fort Kaid Bey situé & I'extré-
mité nord-est de I'ile Pharos. En effet, les témoignages de Strabon et de Jules
Gésar ne laissent & ce sujet aucune incertitude.

1° Strabon nous dit :

r Cette méme extrémité (orientale) de T'fle® est formée par un rocher en-
wtouré d'eau de toutes parts, surmonté d'une tour a plusieurs étages, admi-
wrablement consiruite en marbre blane, qui porte le méme nom que I'tle.
zElle fut élevie par Sostrate de Cnide, favori des rois, pour le salut des
=navigateurs comme le porte Iinscription. En effet, sur un rivage qui, de
rchaque coté (d'Alexandrie), est bas, dénud de ports, garni d’écueils et de
vbas-fonds, il était nécessaire de placer un signal élevé et trds remarquable,
rafin que les navigateurs, arrivant de la haute mer. ne pussent manquer
«l'entrée du port.»

Strabon continue :

vLa bouche occidentale n'est pas non plus d'un abord facile; elle n'exige
wcependant pas autant de précaution. Elle donne entrée 4 un autre port qui
#porte le nom d'Eunoste en dedans duquel est un port ereusé de main d’hom-
rme et fermé; celui dont 'ouverture est marquée par la tour du Phare est
ele grand port; les deux autres lui sont contigus & leor extrémité, el n'en
wsont séparés que par la chaussée appelée Heptastade, »

L'on voit par ce passage de Strabon que Templacement du Phare est

"} Voir la note de Gosselin sur Strabon, . 1, p. 61.
1 Braupon, traduction de Letronne, t, V, p- 3ag el suiv.
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neltement déterminé sur le rocher da fort Kaid Bey, & I'extrémité nord-est
de 1'ile Pharos.

2* Nous lisons dans les Commentaires de Jules César : «L'entrée du port (!
mest si élroite qu'un vaisseau n'y peut aborder malgré cenx qui sont maitres
du Phare. César, qui craignait que I'ennemi ne s'en empardt, le prévint
tpendant qu'il élait occupé ailleurs, y déharqua ses troupes, s'en saisit et y
«mil garnison. Par 14, il fut en état de recevoir strement par mer des vivres
wet des secours; aussi envoya-t-il dans toutes les contrées du voisinage pour
sen procurer.» (e passage ne peul avoir aucun sens compatible avec les
lieux et la circonstance si César n'avait pas en vue l'entrée du port de Test
et si le Phare n'était pas situé & 'extrémité nord-est de I'ile dans I'endroit
déterminé par le passage de Strabon, au fort Kaid Bey : car, si le Phare et
été construit sur un rocher i I'extrémité ouest de I'ile dans les environs du
nouvean Phare, César n'aurail conen aucune inquiétude, et il edt é1¢ impos-
sible aux maltres du Phare d’empécher en aucune fagon I'abordage des ba-
teaux, parce que le port d'ouest a Lrois entrées dans un espace de plus de
huit kilométres de longueur et dont les deux principales se trouvent, I'une
vers le milieu, et antre tout prés du continent.

d° Un passage d'un écrivain arabe du vt sidele de I'hégire, cité par Mak-
rizi, nous apprend ce qui suit, sur ce sujet :

v Entre le Phare et 1a ville d’Alexandrie, & présent, il y a un mille environ:
wil est (le Phare) sur I'extrémité d’une langue de terre entourée d’'ean des
rdeux edlés et construit sur la bouche du port d’Alexandrie; mais non pas le
vieux port ol les bateaux n’abordent pas & cause de son éloignement des
~ habitations ), »

Ce passage, quoiqu’un peu obscur, nous confirme le lémoignage de Strabon
et de Jules César, que le Phare a été construit sur Uextrémilé nord-est du
port oriental connu sous le nom de port neuf,

Pour les dimensions de I'édifice, nous ne savons rien de posilif; cependant,

" Commentaires de César, Guerre civile, & la fin du livre III, nonvelle édition en 1806, revue et
relonchée par du Wailly, t. 11, p. 285, :
™ Makmazr, édition de Boulaq, t. II, p. 157,
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Makrizi nous cite un passage de Masoudi o il est dit, au sujet des dimensions
du Phare :

«La hauteur du Phare, actuellement, est a4 peu prés de deux cent trente
rcoudées. Anciennement, elle était d'environ quatre cents coudées; le temps,
vles tremblements de terre et les pluies T'ont détérioré;. . .. . .. sa construe-
etion a trois formes : il est carré jusqu'd un peu moins que la moitié et un peu
rplus que l& tiers; 14, la construction est en pierre blanche; ce qui fait cent dix
reoudées & peu prés. Ensuile la figure en devient octogone et il est alors
=construit de pierres et de pldtre dans I'étendue de soixante et quelques cou-
edées. Un balecon I'entoure pour pouvoir se promener autour. Enfin, la partie
«supéricure en est ronde.» Makrizi continue : «Un écrivain dit I'avoir mesuré
wet avoir trouvé deux cent trente-trois coudées (pour la hauteur du Phare);
wil est de trois étages : le premier étage est un carré haut de cent vingl el
rune coudées et demie; le second est octogone, de quatre-vingt-une et demie
#(de haut); le troisiéme étage est rond; il a trente et une coudées et demie.
«Ebn-Joubire cite, dans son mémoire de voyage, que le Phare d’Alexandrie
«parait & plus de soixante-dix milles; qu'il a mesuré lui-méme un des quatre
reGtés de 1'édifice, en T'année 578 de I'hégire, et qu'il I'a tronvé de plus de
rcinquante coudées, que la hauteur dépassait enflin cenl cinquante brasses.

Flavius Jostphe dit & propos de la tour de Phazael a Jérusalem, dont la
hauteur était de go coudées, et le coté du carré de la base, de ho coudées,
ce qui suit :

Sa forme 'V ressemblait & celle du Phare d’Alexandrie ol un feu toujours
rallumé sert de fanal aux mariniers pour les empécher de donner a travers
«les rochers qui pourraient leur faire faire naufrage; mais celle-ci était plus
espacieuse que l'autre,» Il dit dans un autre endroit que rla clarté du feu
adu Phare s'étend jusqu'a trois cenls stades». Enfin le méme écrivain cite
dans le livee XVI, chapitre g des Antiquités judaiques, en parlant des tours
faites 4 Jérusalem par Hérode, que la tour de Phazael ne le cédait point i celle
de Pharos. On voit par ces passages des témoins oculaires que la largeur de

™ Guerres des Juify avec les Romains, traduction frangaise, édit. de 1858, livre V, chap. 13,
p- 733.
¢ Op. eit., livee 1V, chap. 37, p. 720.
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la tour du Phare devait avoir de 4o 4 5o coudées; ou d'un pléthre et demi
en mesures grecques. La hauteur, d'aprés I'estimation de Masoudi, de T'autre
écrivain et de Flavius Joséphe, devait &tre de 100 & 120 mélres ou d'environ
quatre pléthres, car les 300 slades 4 la distance desquelles I'on voyait le feu
du phare, d'aprés Joséphe, pourraient avoir été pris en nombres ronds de
centaines, et la véritable distance a pu &ire de deux & trois cents stades ou
d'environ o kilométres : le calenl nous montre que la hauteur nécessaire &
I'édifice pour étre vu de la mer a cette distance doit &tre un peu plus de 110
métres. La conséquence de ce {émoignage se trouverait alors d'accord avec
'estimation des auteurs arabes que j'ai cités plus haut,

Tajoute que le feu du phare moderne se voit & 34 kilométres dans la mer
et que ce phare n'a qu'environ 65 métres de hauteur au-dessus du niveau
des eaux.

i1.
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ANNEXE IIL

Extrait de La Cdte alexandrine dans Uantiquité, par le Docteur Botti,
ancien Direclear du Musée Gréco-Romain.

iLE DE PHAROS.

Lautear de T'Odyssée, 1V¢ rapsodie, mentionne I'fle de Pharos dans un pas-
sage qui est resté céltbre et qui a fourni matidre a critiques. Il n'est pas pru-
dent de s'engager sur ce terrain, atlendu quil faut Jaisser une part & la poésie
et que, avant tout, nous ignorons passablement la conformation de la cbte
du Della & cette époque reculée.

Le Marioul a-t-il jamais [ranchi la barriére que lui oppose celte bande de
terre sur laquelle est bitie Alexandrie? Cetle bande de terre n'offrait-elle pas
des passes favorables & la communication du Mariout avee la Méditerranée?
Le Mesonpedion d'Alexandrie, dont le niveau sur les basses eaux n'arrive au-
jourd’hui, quelque part, qu'a & métres de hauteur, qui était une palus i 1'é-
poque de César; qui élail un fluvius lors de la fondation d’Alexandrie,
puisqu’Alexandre n'a pas ordonné de bétir & droite du Mesonpedion, n'est-il
pas la pour nous enseigner le tracé d'une ancienne, Lrés ancienne communi-
cation du Nil avec la Méditerranée? La majoration de I'élévation qu'on observe
actuellement dans le Mesonpedion est due & I'euvre de 'homme. Rhacotis,
elle aussi, avec ses cing collines, semble avoir été anciennement une suite de
cing récifs autour desquels I'ensablement qui s'est produit a été le principe
de cette plage sur laquelle Alexandre a béti sa ville. C'était du terrain gagné
sur la mer. Cest ainsi que les atterrissements qui, & la suite de 'abandon, se
sont faits autour de I'Heptastade ont permis aux Turcs d'y btir leur quartier;
la violence des ondes a reflué sur d'autres poinis du double port en modifiant
les courants.

L'existence d'une bouche nilotique aboutissant anciennement au Phare ne
me semble pas, en conséquence, étre sans fondement de probabilité. Les ha-
bitants des iles de la Méditerranée n’en devaient pas ignorer, parce que le
double port de Pharos, en tout cas, était le meilleur de la cdte égyptienne
de la Méditerrande. Ce fait quelle n'existe plus ne suffit pasa établir qu'elle



e G e

wexistait pas : celle de Canope n'existe pas non plus et T'on discute jusqu'a
I'emplacement de T'ostium, dont personne n'oserait douter, parce quil y a des
témoignages historiques de son existence, mais dont cependant personne n'ose
fixer la date d'ensablement, parce que rien ne la décéle.

~ Si nous étions bien fixés sur I'époque & laquelle nous devons faire remonter
la formation des légendes sur les aventures de Ménélas en Egypte, nous pour-
rions discuter les passages de I'Odyssée sur des données plus mathémaliques,
Etant donnée, par exemple, une bouche du phare, nous sommes entrainés &
arriérer au sud, et de beaucoup, le continent anciennement habité, parece que
le Mariout n'en aurait été qu'un sinus paisible, mais profond, limité par des
dunes I'enserrant & Test el & I'ouest. L'itinéraire légendaire de Ménélas en se-
rait grandement modifié. En tout cas, on voit par le Périple de |‘|flr:-,' thrée que
les journées de navigation des marchands, & une époque {rés avancée, comp-
taient chacune pour la longueur de Hoo stades, soit 16 fois et demie la lon-
gueur d'Alexandrie; mais cela aprés que les notions sur la navigation eurent
progressé, aprés les découvertes des Carthaginois, de Hippalos et d'Eudoxe.
Peut-on en dire de méme pour ces barques plates qui, hien ou mal, tenaient
la mer & 'époque & laquelle se rapporte le récit homérique?

Dans la légende homérique il y a une déesse dn lien, la nymphe Idotée.
(Vest la charmanle fille du roi de Pharos, de Protheus, le vieillard trés rusé
se couchant sur les algues du littoral avec ses phoques, & midi. Devons-nous
entendre par ces phoques les requins qui sapprochent, de nos jours, de la
plage de San Stefano et de Montazah ?

Ménélas fait des avances & la toute charmante Idotée, il en est agréé; la
fille est préte & trahir son pére pour le bonheur de 'amant étranger; les héros
grees ont eu toujours beau jeu avec les nymphes de 1a Méditerranée, et Idotée
en était une. Cependant on préte & Protée de la bonté, de la sagesse, de la
clairvoyanece, la faculté de se transformer: ce qui se passe a Pharos se passe
aussi & la bouche canopique, et probablement a toutes les bouches du Nil. Le
nom de Pharos me semble une dérivation de Pa-Ra, le Héljos qui voit tout,
qui connait tout, ainsi qu'il est dit dans I'épitaphe d’Arsinoé, la jeune fille
alexandrine déeédée & la fleur de I'ige, avee soupgon de mauvais wil. Une
bourgade égyptienne, vicus Agyptiorum, y existait i I'époque de César, qui
la détruisit lors de son célébre débarquement. Il n'est cependant pas croyable
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que César en voulut aux dieux; il connaissait I'histoire des Plolémées, il était
lamant de Cléopétre, 1l était aussi fin politicien que les Plolémées. Le temple
ancien de la déesse [ut épargné; c'est ainsi qu'avaient agi les Romains lors
de la prise d'Alba, ol templis tamen deorum temperatum est.

EGLISE DE SAINT RAPHAEL AU PHARE.

Lorsque le temple d'lsis Pharia fut fermé et que la féte du navigium Isidis,
réclamée avee insistance par les Alexandrins, devint une féle chrétienne, les
patriarches obtinrent la concession du temple paien qu'ils consacrérent & saint
Raphaél, protecteur des voyageurs. Celte église a disparu.

NECROPOLE DE PHAROS,

Encore visible en 179q, alors que le génie de Mohamed Aly n’avait pas
encore exhumé de ses rnines la ville d’Alexandrie, elle n'est plus avjourd’hui
qu'une carriére épuisée, Dans leur distribution générale, les hypogées erensés
dans le rocher ne se dislinguaient pas de ceux de Montazah et de Chatby; il y
avait aussi des peintures funéraires qu'il aurait été bon de reproduire.

(ette année méme jai sauvé a Malrousa ce qui restait d'une trouvaille
faite par les carriers. Cette trouvaille, d'un intérét tout A fait local, nous a
apporté des graflites datant de Caligula et nous confirmant dans l'idée que
Cléopitre VII avait réparé & la hite les dégdts de César; que le vieus Egyp-
torum existait renouvelé sous Caligula. Welker, Hermann, Nack et le C. I 6.
(n® li708) nous ont gardé l'inscription métrique suivante :

= Vraiment ma patrie est Lyconpolis (Assiout), et je suis Apollas qui ai
« perdu la vie dans le sol de Pharos. Le malheureux ! Jai été arraché avant le
rtemps, dés que je suis entré dans le sixitme mois de ma dix-neuviéme année.
= Maintenant, je suis assis dans le concile d'Osiris d'Abydos et je ne me proméne
» pas dans la demenre des morts, Aux fils aussi des immortels il arrive un sort
«fatal, mais ils habitent les Champs Elysées des bienheureux. Clest 1a qu'aprés
=m'y avoir amené, Mercure, le fils de Cylléne, me déposa, et de Lethe, je ne
rme suis pas abreuvé & la source.»
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Le dernier document appartient & 1'dge d’Antonin :

w A Isis Pharia (le tel du tel a dédié) une Isis de Ménouthis pour la santé de
=notre seigneur I'Empereur Anlonin.»

[sis Pharia présidait & la [tte du navire (navigium Isidis).

HEPTASTADE ET TETRASTADE,

Heptastade est la dénomination la plus ancienne de la digue unissant la
Néapolis i I'lle de Pharos : la dénomination de Tétrastade est plus moderne et
semble indiquer que l'atterrissement de 'Heptastade était commencé 4 ses ex-
trémités. Nous avons done, pour 'Heplastade, une longueur de 1 kilom. 296,
et pour le Tétrastade, une longueur de 740 métres. D'aprés les recherches
de Mahmoud pacha El-Falaki, I'Heptastade serait presque paralltle 4 la rue
El-Meidan qu'il longerait & 100 métres environ ouest.

FORT DE PHAROS.

Mahmoud El-Falaki croit le voir dans une petite hauteur comprise, en
1874, dans les Bains de Sefer pacha.
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ANNEXE 1V.

Extrait de la Guerre eivile de Jules César, traduction Nisard el Dumas-Hinard,

Achillas, plein de confiance dans ses troupes, el méprisant les soldats peu
nombreux de (ésar, s'empara de la ville, & 'exception du quartier que celui-ci
occupait, et ol il essaya d'abord de le forcer dans sa maison; mais César,
ayant distriboé ses cohorles 4 I'entrée des rues, soutint son attaque. Dans le
méme lemps on se battait aussi du edté du port, ce qui mil beancoup d’achar-
nement dans la lutte. En effet, tandis que nos troupes divisées combattaient
dans plusieurs rues de la ville, la multitade des ennemis s'efforcait de s empa-
ver de la flotte, laquelle consistait en cinquante galéres qu'on avait envoyées
au secours de Pompée, et qui, aprés la bataille de Pharsale, étaient revenues
au port. Ges galéres éfaient & {rois et & cinq rangs de rames, et pourvues de
tout ce qui élait nécessaire pour la navigation. De plus, il y en avait vingt-
‘deux autres, toutes pontées, lesquelles formaient la station ordinaire d’Alexan-
drie. S'ils avaienl réussi & sen emparer, une [ois maitres de la flotte, ils
avaient & eux le porl et toute la mer, et empdéchaient les vivres et les secours
darriver jusqu'a César. Aussi P'action [ut-elle aussi vive quelle devait T'dtre
entre des soldats donl les uns cherchaient dans le suceés une prompte victoire,
et les antres leur salul : mais César I'emporta. Ne pouvant, avee si peu de
troupes, occuper un si vaste terrain, il brila toules ces galdres ainsi que
celles qui étaient dans les arsenaux, et, aussitdt aprés, il alla faire une
descente au Phare.

Le Phare est une tour trés élevée, d'une architecture merveilleuse, bdtie
dans une ile dont elle porte le nom. Cette ile, situde en face d'Alexandrie, en
forme le port; des méles de neul cents pas de long, jetés dans la mer par les
anciens rois du pays, unissent, par un canal étroit et par un pont, le Phare 4
la ville. Il y a dans cette ile des habitations d'Egyptiens qui forment un bourg
de la grandeur d'une ville, et quand quelque vaisseau s'écarte de sa route
par imprudence ou par la violence du vent, les habitants le pillent, 4 la fagon
des corsaires. L'entrée du port est si élroite qu'aucun vaisseau n'y peut péné-
trer malgré ceux qui occupent le Phare. C'est avee la crainte de trouver ces obs-
tacles que Gésar, tandis que 'ennemi se battait ailleurs, débarqua ses troupes
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dans le Phare et s'y établit. Dés lors il put en sireté recevoir, par mer, des
vivres et des secours; aussi envoya-t-il en chercher dans toutes les contrées
voisines, Dans les autres quartiers de la ville les combattants firent retraite
avee des chances égales, et sans qu'aucun des deux parlis fut chassé de son
poste, vu I'étroit espace du terrain, Aprés quelques hommes tués de part et
d'autre, César, s'étant saisi des postes les plus importants, s'y fortifia pendant
la nuit. Il y avait dans ce quartier de la ville une petite portion du palais, o
(ésar s'était d'abord logé en arrivant : elle était jointe 4 un thédtre servant de
citadelle, et communiquant au port et & I'arsenal. Il en augmenta les fortifi-
cations les jours suivants, pour s'en faire un rempart, afin qu'on ne pit pas le
forcer & combattre,

13
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ANNEXE V.

Extrait de la Guerre d’Alexandrie de Jules César, lraduction Nisard et Dumas-Hinard.
(Ce livre est généralement altribué a Hirtius Pansa. )

XIl. — Ce qui désespéra surtout les Alexandrins, c'est quils se voyaient
vaincus, non par le courage de nos soldats, mais par la seule adresse de nos
matelots. . .. ... Ills résolurent de se défendre du haut des édifices, et firent
des retranchements avec tout ce qu’ils purent trouver, tant ils avaient peur que
notre flotte ne vint les atlaquer jusque sur terre. Cependant, lorsque Gany-
meéde eut promis, dans le conseil, de remplacer les vaisseaux quon avait per-
dus, et méme d'en augmenter le nombre, ils se mirent & travailler avee
ardeur, et & radouber les vieux vaisseaux avec plus de zéle et de confiance
que jamais; et quoiqu'ils en eussent perdu plus de cenl dix, soit dans le port,
soit dans les arsenaux, ils ne renoncérent pas au projet de recomposer leur
flotte, car ils voyaient bien que, s'ils étaient les plus forls sur mer, ils empé-
cheraient César de recevoir ni vivres ni secours, D'ailleurs, habitués a la naviga-
tion, nés dans une ville et dans un pays maritimes, exercés dés 'enfance a la
vie de mer, ils désiraient de recourir & cet élément qu’ils considéraient comme
un bien naturel et domestique, et ils sentaient l'avantage qu'ils auraient avec
leurs pelits vaisseaux. Aussi s'appliquérent-ils de tout ceeur & préparer leur
Aotte.

XIII. — 11 y avait & loutes les bouches du Nil des vaisseaux placés la pour
exiger les droits d'entrée. 11 y avait aussi, au fond de I'arsenal royal, de vieux
bitiments qui n'avaient point servi depuis plusieurs années. On radouba ces
derniers et l'on fit venir les aulres & Alexandrie. On manquait de rames; les
portiques, les gymnases, les édifices publics furent découverts, et 'on eut des
rames avec la charpente : I'industrie naturelle des habilants et la richesse de
la ville suppléérent & tout. Il ne s'agissait pas d'ailleurs d'une longue naviga-
tion; ils voulaient senlement pourvoir & la néeessité présente et se mettre en
état de combattre dans le port. Aussi, en peu de jours el contre I'attente géné-
rale, ils eurent vingt-deux galéres i quatre rangs et cing & cinq rangs, aux-
quelles ils en ajoutérent beaucoup de moindre importance et découvertes; et,
aprés les avoir essayées & la rame, dans le port, ils les chargérent de soldats



choisis, et se munirent eux-mémes de toutes les choses nécessaires pour livrer
combat. César n'avait que nenf galéres de Rhodes (car de dix qu'on lui avait
envoyées, une s'était perdue sur la cbte d'Egypte), huit du Pont, cing de
Lycie, douze d’Asie. Dans le nombre il y en avait cing & cinq rangs, et dix &
quatre rangs : le reste élait au-dessous de cette grandeur et la plupart décou-
vertes. Néanmoins, se fiant au courage de ses troupes, il se préparail & com-
battre.

XIV. — Quand on en [t venu au point de compter chacun sur ses forces,
César fait faire a sa flotte le tour du Phare, et parait en bataille devant I'en-
nemi. Il place les Rhodiens & I'aile droite, et ceux du Pont & la gauche. Entre
les deux ailes il laisse un espace de quatre cents pas, lequel lui a parn suffi-
sant pour la manceuvre, Derriére celte ligne il place en réserve les autres
vaisseaux, désignant expressément & chacun d'eux celui qu'il doit suivre et
soutenir. Les Alexandrins, de leur cbté, se présentent en bataille avec une
égale résolution. Ils placent sur le front vingt-deux galéres & quatre rangs, et
les autres sur la seconde ligne comme auxiliaires. Ils disposent en oulre une
grande quantité de pelits vaisseaux et de barques remplies de torches et de
jones enduits de soufre, dans I'espoir de nous effrayer par leur nombre, leurs
cris et la flamme. Entre les deux flottes se trouvait un passage étroit plein de
bancs de sable qui font partie de I'Alrique; car les Egypﬁenu ont coutume de
dire que la moitié d'Alexandrie apparlient & I'Afrique. Chacun attendit assez
longtemps que 'autre le franchit le premier, parce que celui qui entrerait
devail avoir plus de peine i développer sa flotte, et, en cas d'accident, & opérer
sa retraite,

XV. — Les vaisseaux rhodiens étaient commandés par Euphranor, que sa
grandeur d'dme et son courage rendaient plus comparable & nos hommes
qu'aux Greces. Son habileté et sa valeur bien connues I'avaient fait choisir par
les Rhodiens pour étre a la tite de la flotte. 1l s'aper¢ut de I'hésitation de
César : « Tu me parais craindre, dit-il, qu'en entrant le premier dans ces pas-
sages, tu ne sois obligé de combattre avant d’avoir pu déployer toute ta flotte,
Confie-nous ce soin; nous soutiendrons le combat sans tromper ton attente,
jusqu’a ce que le reste des vaisseaux soit passé. Nous aurions trop de honte et
de douleur a voir plus longtemps ces gens-14 nous braver en face.» César,
aprés I'avoir encouragé et comblé d'éloges, donne le signal d
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vaisseaux rhodiens s'avancent par deld le détroit; les Alexandrins les envelop-
pent et se précipitent sur eux. Les ndires soutiennent le choc et, par une
manceuvre habile, se dégagent; et ils y mettent tant d'adresse que, malgré
I'négalité du nombre, ancun n'expose le flane, aueun ne perd ses rames,
mais lous préséntent toujours la proue & I'ennemi. Cependant le reste de la
flotte avait suivi. Alors, I'espace étanl trop étroit pour s'étendre, il [allut né-
cessairement renoncer & I'art, et le suceds du combat ne dépendit plus que
de la valeur. 1l n'y eut en ce moment ni habitant d’Alexandrie ni soldat de nos
troupes qui songedt ou & l'altaque ou aux travaux de défense; tous montaient
sur les loits et sur les lieux les plus élevés, d'oll ils pouvaient apercevoir le
thédlre du combat, et chacun, par ses veeux et ses pritres, demandait pour
les siens la vicloire anx dienx immortels.

XVL. — Au reste, les chances du combat n'étaient pas égales. Pour nous,
une délaite nous enlevail tout asile sur terre et sur mer, et une victoire ne
décidait rien : eux, an contraire, vainqueurs ils avaient tout, et vaincus ils
pouvaient lenler encore la forlune. C'était d'ailleurs quelque chose de bien
sérieux el de bien triste de voir les plus graves intéréts et le salut de lous
remis aux mains d'un pelit nombre : que I'un d'enx vint 4 manquer de cons-
tance ou de courage, il comprometiait le reste de I'armée, qui n'aurait pu
combattre pour elle-méme. C'est ce que César, les jours précédents, avail
souvent répété i ses soldats, afin qu'ils se conduisissent d’autant plus bravement
qu'ils allaient voir entre leurs mains le salut commun. Chacun en avait dit
autant & ses camarades, 4 ses amis, & ses proches, avant leur départ, les
conjurant de ne pas tromper lattente de ceux qui les avaient choisis pour
prendre part & ce combat. Aussi se comportérent-ils si vaillamment que 'art
et I'adresse des ennemis, habitués & la navigation et & la mer, ne leur fut
d'aucun secours, que le nombre de leurs vaisseaux, trés supérieur 4 celui des
nétres, ne leur servit de rien, et que 'élite de leurs combattants, choisis sur
une si grande multitude, ne put égaler nos troupes en courage. On leur prit,
dans ce combat, une galére & cing rangs et une & deux rangs, avec tous les
soldats et les matelots; trois furent couldes & fond, sans qu'aucun de nos vais-
seaux edl éi¢ endommagé. Le reste de leurs navires s'enfuit vers la ville, o,
des moles et des édifices qui nous dominaient, on les défendit si bien qu'il
nous fut impossible de les atteindre.
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- XVI. — Gésar, voulant empécher que pareille chose ne se renouveldt,
crut devoir mettre tout en ceuvre pour s'emparer de P'ile et de la jetée qui y
conduisait, car, les fortifications étant en grande partie achevées, il se fattait
qu'il pourrait attaquer en méme temps I'ile et la ville. Gelte résolution prise,
il mit sur des barques et des chalonpes dix cohortes, I'élite de son infanterie
légire, et ceux des cavaliers gaulois qui lui parurent les plus propres & son
dessein : puis, pour faire diversion, il fit attaquer par ses galires I'autre cdté
de Iile; prometlant de grandes récompenses a celui qui s'en rendrait maitre
le premier. D'abord les ennemis soutinrent notre atlaque avee un courage
égal au nbtre; ils combattaient & la fois du haut des toits des maisons et de
dessus le rivage donl nos gens avaient de la peine 2 approcher & cause de
l'escarpement de la cdte; et ils défendaient I'étroite entrée du havre avee des
esquils et cing vaisseaux longs qu'ils manceuvraient avec adresse. Mais lors-
qu'aprés avoir reconnu les lieux et sondé les guds, quelques-uns des ndlres
eurent pris lerre et curenl été suivis par d'autres, et que tous ensemble ils
atlaquérent avec vigueur ceux des ennemis qui se tenaient sur le rivage, tous
ceux du Phare tournérent le dos, abandonnérent 1a garde du port et, s'étant
approchés du rivage et du hourg, sorlirent des vaisseaux pour défendre les
maisons,

XVIII. — Mais ils ne purent tenir longtemps dans leurs fortifications,
quoique, toute proportion gardée, leurs maisons fussent & pen prés dans le
genre de celles d'Alexandrie, que leurs hauotes tours, qui se louchaient, leur
tinssent lieu de rempart, et que les ndtres n'eussent ni échelles, ni claies, ni
rien de ce qu'il faut pour un siége; mais la peur dte le jugement et les forces,
comme 1l arriva alors. Ces mémes hommes, qui prétendaient nous résister
sur un terrain égal et uni, consternés de la [uite de leurs concitoyens et de la
mort d'un pelit nombre, n'osérent nous attendre dans des maisons hautes de
trente pieds, ils se précipitérent du haut de la digue dans la mer, et gagne-
rent, & la nage, la ville qui était & huit cents pas de dislance. Cependant
beaucoup d'entre eux furent tués ou pris; le nombre des prisonniers s'éleva
& six cents.

XIX. — César, ayant accordé le butin aux soldats, abandonna les mai-
sons au pillage, fortifia le chdteau biti en face du pont le plus voisin du Phare,
el y mit une garde : les habitants du phare l'avaient évacué. L'autre pont,
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mieux fortifié et plus rapproché de la ville, était défendu par les Alexandrins.
Mais le lendemain, César I'attaque de la méme manidre, complant qu'une
fois mailre de ces postes, 1l pourrait interdire aux ennemis toute excursion
marilime et empécher leurs brigandages soudains. Déja, de dessus les vais-
seaux, avec les machines et les fliches, il les avait chassés du pont et repous-
sés dans la ville; trois cohortes environ avaient été débarquées, le lieu étant
trop étroit pour en contenir davantage; le resle de ses troupes était resté &
bord. César donne T'ordre de fortifier le pont du ¢dté de 'ennemi et de com-
bler avec des pierres 'arche par ol passaient les vaisseaux.

Ce dernier ouvrage achevé, aucune chaloupe ne pouvait plus sortir, A 1'é-
gard du premier, & peine T'ent-on commencé, que toutes les troupes des
Alexandrins s'élancérent hors de la ville, et vinrent se placer dans un endroit
spacieux, en face des retranchements du pont. En méme temps ils firent ap-
procher vers la digue les brilots qu'ils avaient coulume de lancer par les
ponts pour meltre le feu a nos vaisseaux de charge. Nos soldats combattaient
du haut dua pont et de la digue; I'ennemi, de la place en face du pont, et des
vaisseaux prés de la digue.

XX. — Tandis que (iésar, ainsi occupé, exhortait les soldats, un grand
~nombre de nos rameurs et de nos matelots, sortant des longs navires, se jetd-
rent sur la digue. Chez les uns, c'élait curiosité, chez les autres désir de
combattre. D'abord, ils écartérent de la digue les vaisseaux ennemis & coups
de pierres et de frondes, et il sembla que la multitude de leurs traits produi-
sait beaucoup d'effet. Mais quelques Alexandrins qui avaient osé sortir de
leurs vaisseaux les ayant pris en flanc, de méme qu'ils s'étaient avancés sans
raison, ils commencérent & fuir 4 la hite vers leurs vaisseaux sans suivre leurs
enseignes ni garder de rang. Enhardis par leur fuite, les Alexandrins sortirent
en plus grand nomhre et pressérent plus vivement nos gens effrayés. En méme
temps ceux de nos soldals qui élaient restés sur les galéres retiraient les
échelles et se hitaienl de gagner le large dans la crainte de tomber au pouvoir
des ennemis. Troublés par tout ce désordre, les soldats de nos trois cohortes
qui étaient placés a la téte de la digue et du pont, enlendant derriére eux
de grands cris, voyant la fuite des leurs, et accablés d'ailleurs d'une gréle de
traits, craignirent d'étre enveloppés et de perdre tout moyen de retraite si
nos vaisseaux s'¢loignaient; ils abandonnérent les fortifications commencées



NS, | | fp—

a la téte du pont, et conrurent de toutes leurs forces vers les vaisseanx. Les
uns, ayant gagné les plus proches, les firent couler & fond par lenr nombre
et leur poids; les aulres, qui tenaient bon, incertains du parti qu'il fallait
prendre, furent tués par les Alexandrins; quelques-uns, plus heureux, ayant
pu atteindre les vaisseaux qui étaient & I'ancre, se sauvérent sains el saufs;
un petit nombre, se débarrassant de leurs boucliers et résolus & tout risquer,
gagnérent & la nage les vaisseaux voisins.

XXI. — César, en exhortant les siens de toul son pouvoir & tenir ferme
sur le pont et aux retranchements, courut le méme danger. Quand il les vit
tous plier il se relira sur sa galére. Mais beaucoup de monde s’y précipitait
aprés lui; cetle foule empéchait de manwuvrer et de s'éloigner de terre;
prévoyant ce qui allait arriver, il se jela & la mer et gagna & la nage les
vaisseaux qui ¢étaient reslés plus loin. De la il envoya des chaloupes an se-
cours des siens et en sauva plusieurs. Mais pour ce qui est de sa galére, trop
chargée, elle s'enfonca et périt avec tous ceux qui étaient dessus. Nous perdi-
mes dans ce combat environ quatre cenls légionnaires et un peu plus de
rameurs el de matelots. Les Alexandrins, aussilot aprés, fortifierent le chd-
teau par des ouvrages considérables et par toutes sortes de machines, et,
déblayant I'arche que nous avions comblée, ils assurérent un libre passage &
leurs vaisseaux.

Achillas avait mis une forte garnison dans cette place, dont il connaissait
les avantages; car on ne peut entrer en Egjrpte du cbté de la mer que par
le Phare, et du ¢bté de la terre que par Péluse; en sorte que ces deux postes
sont comme les clefs du royaume. Mithridate I'investit tout & coup avec des
forces considérables, et, malgré la résistance opinidtre des habitants, grice
au grand nombre de ses troupes, qui lui permettail d'en envoyer de fraiches
relever celles qui élaient [atiguées ou blessées, et aussi & force de persévé-
rance et de fermeté, il emporta cette place le méme jour qu'il 'avait atta-
quée, et y mit garnison. Aprés ce succés, il marcha sur Alexandrie pour join-
dre César, et, par celle aulorité qui d'ordinaire accompagne le vainqueur,

il soumit toute la contrée qu'il traversa et l'obligea 4 se déclarer pour
César.
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ANNEXE VI.
Exirait de la Géagraphie de Strabon, livee XVII, traduction Tardieu.

Le littoral compris entre Péluse, & I'Est, et la bouche Canopique, 4 I'Ouest,
mesure une premiére distance de 1300 stades, et c'est 1i, avons-nous dit, ce
qui représente la base du Delta. Une aulre distance de 150 stades sépare la
bouche Canopique de T'ile de Pharos. On désigne sous ce nom un simple tlot
de forme oblongue et tellement rapproché du rivage qu'il forme avee lui un
port & double ouverture. Le rivage, en effet, dans cet endroit, présente entre
deux caps assez saillants un golfe ou enfoncement, que I'ile de Pharos, qui
sétend de 'un & T'autre de ces caps et dans le sens de Ia longueur de la cbte,
se trouve fermer naturellement. L'une des deux extrémités de I'lle de Pharos
(celle qui regarde I'Orient) est plus rapprochée que I'autre du continent et du
cap qui s'en détache, cap connu sous le nom de pointe Lochias, de sorte que
I'entrée du port de ce cOlé en est trés sensiblement rétrécie. Ce peu de lar-
geur de la passe est déjd un inconvénienl; mais il y en a un autre, clest que
la passe méme est semée de rochers en partie cachés, en parlie apparents,
obstacle contre lequel la mer semble s'acharner incessamment et comme &
chaque lame qu'elle envoie du large. La pointe qui termine la petite ile de
Pharos nest elle-méme qu'un rocher battu de tous edtés par les flots. Sur ce
rocher s'éléve une tour & plusieurs élages, en marbre blanc, ouvrage merveil-
leusement beau, qu'on appelle aussi le Phare, comme 'ile elle-méme. Clest
Sostrate de Cnide qui 1'a érigée et dédiée, en sa qualité d’ami des rois, et
pour la sireté des marins qui naviguent dans ces parages, ainsi que I'atteste
I'inscription apposée sur le monument. Et, en effet, comme la cdte & droite et
& gauche de 'ile est assez dépourvue d'abris, qu'elle est, de plus, bordée de
récifs et de bas-fonds, 1l était nécessaire de dresser en un lien haut et trés
apparent un signal fixe qui pit guider les marins venant du large et les em-
pécher de manquer 'entrée du port. La passe ou I'ouverture de 1'ouest, sans
étre non plus d'un accés trés facile, n'exige pourtant pas les mémes précan-
tions. Elle aussi forme proprement un port, un second port dit de I'Eunostos;
mais elle sert plutdt de rade au port fermé, bassin intérieur creusé de main



B

d’homme. Le grand port est celui dont la tour du Phare domine I'entrée, et
les deux autres ports lui sont comme adossés, la digue ou chaussée de ]'Huptas—
tade formant la séparation. Cette digue n’est antre chose qu'un pont destiné
a relier le continent & la partie occidentale de I'ile; senlement, on y a ménagé
deux ouvertures donnant aceés aux vaisseaux dans I'Eunostos et pouvant &tre
franchies par les piétons au moyen d'une double passerelle. Ajoutons que la
digue & T'origine ne devait pas faire uniquement l'office de pont conduisant
dans l'ile; elle devait aussi, quand l'ile était habitée, servir d'aqueduc. Mais
depuis que le divin César, dans sa guerre conlre les Alexandrins, a dévasté
I'le pour la punir d'avoir embrassé le parti des rois, I'ile n'est qu'un désert
et c'est & peine si quelques familles de marins y habitent, groupées au pied
du phare. Grce & la présence de la digue et & la disposition naturelle des
lieux, le grand port a I'avantage d'étre bien fermé; il en a encore un autre,
celui d'avoir une si grande profondeur d'ean jusque sur ses bords, que les
plus forts vaisseaux peuvent y accoster les échelles mémes du quai. Et comme
il se divise en plusieurs bras, ces bras forment aulant de ports distinels. Les
anciens rois d'Egyple, contents de ce qu'ils possédaient, croyaient navoir au-
cun besoin des importations du commerce : aussi voyaient-ils de trés mauvais
il les peuples navigateurs, les Grecs surtoul, lesquels du reste n'étaient
encore qu'une nation de pirates réduits & convoiter le bien d'antrui, faute de
terres suflisantes pour les nourrir, et par lenr ordre il avait été placé une
garde sur ce point de la cdte, avec mission de repousser par la force loute
tentative de débarquement. L'emplacement assigné pour demeure & ces gar-
des-cdtes se nommait Rhacolis : il se trouve compris aujourd’hui dans le quar-
tier d’Alexandrie qui est situé juste an-dessus de I'Arsenal; mais il formait
alors un bourg séparé, entouré de terres que I'on avait eédées & des pitres
ou bouviers, capables eux aussi & I'occasion d'empéeher que des étrangers ne
missent le pied sur la cdte. Survint la conquéte d’Alexandre. Frappé des
avantages de la position, ce prince résolut de bétir la ville quil voulait fonder
sur le port méme. On sait quelle prospérité s'ensuivit pour Alexandrie. Du
reste, si ce qu'on raconte est vrai, cette prospérité aurait été présagée par un
incident survenu pendant l'opération méme de la délimitation de la ville
nouvelle. Les architecles avaient commencé 4 tracer avec de la craie la ligne
d’enceinte, quand la craie vint & manquer; justement le roi arrivait sur le
13
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terrain; les intendanlts des travaux mirent alors 4 la disposilion des archi-
tectes une partie de la farine destinée & la nourriture des ouvriers, et ce fut
avec celte [arine que fut tracée une bonne partie des alignements des rues,
et le fait fut interprété sur I'heure, parait-il, comme un trés heureux pré-
sage.

Les avantages qu'Alexandrie tire de sa situation sont de plus d’une sorte :
et d’abord elle se trouve située par le fait entre deux mers, baignée comme
elle est, au nord, par la mer d'Egypte, et an midi, par le lac Maréa. Ce lac,
qu'on nomme aussi Maréolis, est alimenté par un grand nombre de canaux,
tous dérivés du Nil, et qu'il regoil & sa parlie supérieure on sur ses cotés, et,
comme il arrive plus de marchandises par ces canaux qu'il n'en vient par
mer, le port d'Alexandrie situé sur le lac est devenu vite plus riche quele
port marilime. Mais ce dernier port lui-méme exporte plus quil n'importe :
quiconque aura été i Alexandrie et 4 Dicacarchie aura pu s'en convainere en .
voyant la différence du chargement des vaisseaux & l'aller et au retour, et
combien ceux qui sont & deslination de Dicaearchie sont plus lourds et ceux 4
destination d’Alexandrie plus légers. Outre cet avantage de la richesse qu'A-
lexandrie doit au mouvement commercial de ses deux ports, de son port
maritime et de celui qu'elle a sur le lac Maréotis, il faut noter aussi I'in-
comparable salubrité dont elle jouit et qui parait tenir non seulement i celle
situation enire la mer et un lac, mais encore 4 ce que les crues du Nil se
produisent juste & I'époque la plus favorable pour elle. Dans les villes situées
au bord des lacs, 'air qu'on respire est en général lourd et étoulfant quand
viennent les grandes chaleurs de 1'été; par suite de I'évaporation que provo-
que I'ardeur des rayons solaires, les bords des lacs se changent en marais, et
la fange de ces marais dégage une telle quantité de vapeurs méphitiques, que
F'air en est bienldt vicié et ne tarde pas & engendrer la peste et autres affec-
tions épidémiques. A Alexandrie, au contraire, précisément quand 1'été com-
mence, les eaux débordées du Nil remplissent le lac et ne laissent subsister
sur ses bords aueun dépdt vaseux de nature & produire des miasmes déléte-
res. Enfin, c’est & la méme époque que les vents étésiens soufllent du nord,
et, comme ils viennent de traverser toute cette vaste étendue de mer, ils pro-
curent toujours aux habitants d’Alexandrie un été délicieux.

Le terrain sur lequel a été batie la ville d’Alexandrie affecte la forme d'une
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chlamyde, les deux cdtés longs de la chlamyde étant représentés par le rivage
de la mer et par e bord du lac, et son plus grand diamétre pouvant mesurer
Jo stades, landis que les deux antres colés, pris alors dans le sens de la
largeur, sont représentés par deux isthmes ou étranglements, de 7 4 8 stades
chacun, allant du lac & la mer. La ville est partout sillonnée de rues ol chars
et chevaux peuvent passer  l'aise, deux de ces rues plus larges que les autres
(car elles ont plus d'un pléthre d'ouverture) s'entre-croisent perpendiculaire-
ment. A leur tour, les magnifiques jardins publics et les palais des rois cou-
vrent le quart, si ce n'est méme le tiers de la superficie totale, et cela par le
fait des rois, qui, en méme temps qu'ils tenaient & honneur chacun 4 son
tour d'ajouter quelque embellissement anx édifices publics de la ville, ne
manquaient jamais d'augmenter & leurs [rais de quelque bdtiment nouveau
I'habitation royale elle-méme, si bien qu'aujourd’hui on peut en toute vérité
appliquer aux palais d'Alexandrie le mot du Podte : #1ls sortent les uns les
autres »,

Quoi quil en soit, toute cette suite de palais tient le long du port et de
lavant-port. A la rigueur, on peut compler aussi comme faisant partie des
palais royaux, le Muséum, avec ses portiques, son exédre et son vaste eénacle
qui sert aux repas que les doctes membres de la corporation sont tenus de
prendre en commun. On sail que ce college d'érudits philologues vit sur un
fonds ou trésor commun administré par un prétre, que les rois désignaient
autrefois et que César désigne anjourd’hui. Une aulre dépendance des palais
royaux est ce qu'on appelle le Sema, vaste enceinte renfermant les sépultures
des rois et le tombeau d’Alexandre. L’histoire nous apprend comment Ptolé-
mée, fils de Lagus, intercepla au passage le corps du Conquérant et I'enleva
a Perdiccas qui le ramenait de Babylone (en Macédoine), mais qui, par ambi-
tion et dans I'espoir de s'approprier I'E'",gjfptn, sétait détourné de sa route.
A peine arrivé en Egypte, Perdiccas périt de la main de ses propres soldats :
1l s'était laissé surprendre par une brusque attaque de Ptolémée et bloquer
dans une ile déserte, et ses soldats [urieux s'étaient rués sur lui et 'avaient
percé de leurs sarisses. Les membres de la famille royale qui étaient avec lui,
a savoir Aridée, les jeunes enfants d'Alexandre et sa veuve Roxane, purent
continuer leur route et s'embarquer pour la Macédoine; seul le corps du roi
fut retenu par Plolémée qui le transporta a Alexandrie et I'y ensevelit en

13.
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grande pompe. Il y est encore, mais non plus dans le méme cercueil; car le
cercueil actuel est de verre, et celui o I'avait mis Plolémée était d’or. C'est
Ptolémée dit Coccés ou Parisactos qui s'empara de ce premier cercueil, dans
une expédilion & main armée préparée au fond de la Syrie, mais trés vive-
ment repoussée, ce qui 'empécha de tiver de son sacrilége le parli qu'il en
avait espéré,

Quand on entre dans le grand port, on a & main droite I'ile et la tour de
Pharos et & main gauche le groupe des rochers et la pointe Lochias, avec le
palais qui la couronne. Une fois entré, on voit se dérouler sur la gauche, &
mesure qu'on avance, les palais, dits du dedans du port, qui font suite & celui
du Lochias, el qui étonnent par le nombre de logements qu'il renferment, la
variété des constructions et I'étendue des jardins. Au-dessus de ces palais est
le bassin que les rois ont fait creuser pour leur seul usage et que l'on appelle
le port fermé, Antirrhodos qui le précéde est un ilot avec palais et petit port,
dont le nom ambitieux semble un défi jeté & la grande ile de Rhodes. En ar-
rigre d'Antirrhodos est le thédire, aprés quoi 'on apercoit le Posidium, coude
que fait la cdte & partir de ce qu'on appelle 'Emporium et sur lequel on a
béti un temple & Poséidon ou Neplune. Antoine ayant ajouté un méle & ce
coude, il se trouve par le fait avancer maintenant jusqu'au milien du port.
Le méle se termine par une belle villa royale qu'Antoine a fait bitir égale-
ment et & laquelle 1l a donné le nom de Timonéum. Ce [ut 14, & proprement
parler, son dernier onvrage : il le fit exécuter quand, aprés sa délaite d'Actinm,
se voyant abandonné de tous ses partisans, il se fut retiré A Alexandrie, décidé
4 vivre désormais comme un autre Timon, loin de cette foule d’amis qui na-
guére I'entouraient. Vient ensuite le Ceesaréum, précédant I'entrepét, les docks
et les chantiers de la marine, lesquels se prolongent jusqu’a I'Heplastade. Voila
tout ce qui borde le grand port.

Le port de I'Eunoste fait suite immédiatement & I'Heptastade; puis, an-
dessus de I'Eunoste, se présente un bassin creusé de main d’homme, dit le
(ibétos, et qui a aussi ses chantiers et son arsenal. Un canal navigable débou-
che a I'intérieur de ce bassin ¢t le met en communication directe avee le Ma-
réotis. La ville s'étend un peu au dela de ce canal, puis commence la Nécro-
pole, faubourg rempli de jardins, de tombeaux et d’établissements pour
'embaumement des morts. En deca du canal, maintenant, il y a le Sérapéum
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et plusieurs autres enclos sacrés, d'origine fort ancienne, mais & peu prés
abandonnés aujourd’hui par suite des nouvelles constructions faites & Nicopolis.
Nicopolis a, en effet, maintenanl son amphithéitre et son stade, c'est & Nico-
polis que se céléhrent les jeux quinquennaux, et, comme toujours, les choses
nouvelles onl fait négliger les anciennes.
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